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OZET

BALIK AVLAMA FAALIYETLERINDE KULLANILAN BAZI TiCARI VE OZEL
TEKNELERDE iS GUVENLIGI

Hiiseyin Gokhan AYTEPE
Canakkale Onsekiz Mart Universitesi
Lisansiisti Egitim Enstitiisii
Is Saglig1 ve Giivenligi Anabilim Dali Yiiksek Lisans Tezi
Danisman: Dog. Dr. Mehmet PISKIN
15/12/2021 ,113

Bu tez calismasi, igerdigi cesitli riskler sebebiyle Avrupa Toplulugunda Ekonomik
Faaliyetlerin Istatistiki Siniflamas1 koduna gore tehlikeli mesleklerden biri olarak kabul
edilen balik avlama faaliyetinde gorevli personelin is sagligi ve giivenligine yonelik tutum
ve davraniglarini tespit etmek ve farkindalik olusturmasi amaciyla yapilmistir. Balik
avlama faaliyetlerinde kullanilan teknelerde, Balikgi Gemilerinde Is Saghig ve Giivenligi
Kontrol Listesi temel almip bu caligmaya uyarlanarak ELMERI® gozlem yontemi
kullamlmistir. Teknelerin ELMERI giivenlik endeksi ortalama degeri %82 olarak
bulunmustur. En diisiik ELMERI giivenlik endeksi %58 degeri ile gemiye binis ve inisler,
en yiiksek ELMERI giivenlik endeksi %90 degeri ile makine dairesi olarak belirlenmistir.
Ayrica bu calismada, elde edilen veriler, Sosyal Bilimler I¢in Istatistik Paketi 24.0
programi kullanilarak analiz edilmistir. 19-24 yas arasi, yiiksekokul mezunu ve 1 yildan az
mesleki tecrilbeye sahip personellerin diger gruplardaki personellere gore balikcilik
faaliyetindeki is sagligi ve giivenligi ¢aligmalarina iliskin daha olumlu cevaplar verdigi
tespit edilmistir. Balik avlama faaliyetlerinde is sagligi ve giivenligi anketi ile yas ve
mesleki tecriibe degiskenleri arasinda ¢ok yiiksek etki diizeyinde anlaml farklilik oldugu
sonucuna ulasilmistir. Calisma sonucunda kullanilan teknelerde alinacak Onlemler
belirlenerek teknede gorev alan personelde farkindalifin artirilmasi igin Onerilerde

bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Risk, Balik Avlama Faaliyeti, Calisan, Tutum, Davranis,
Farkindalik



ABSTRACT

OCCUPATIONAL SAFETY IN SOME PRIVATE AND COMMERCIAL BOATS
USED IN FISHING ACTIVITY

Hiiseyin Gokhan AYTEPE
Canakkale Onsekiz Mart University
School of Graduate Studies
Master of Science Thesis in Department of Occupational Health and Safety
Advisor: Assoc. Prof. Dr. Mehmet PISKIN
15/12/2021,113

This thesis study was carried out in order to determine the attitudes and behaviours
of the personnel working in the fishing activity, which is considered one of the dangerous
occupations according to the Statistical Classification of Economic Activities in the
European Community due to the various risks it contains, and to raise awareness about
occupational health and safety. ELMERI® observation method was used on the boats used
in fishing activities, based on the Occupational Health and Safety Checklist on Fishing
Vessels and adapted to this study. The average value of the ELMERI safety index of the
boats was found to be 82%. Embarkation and disembarkation was determined as the lowest
ELMERI safety index value of 58%, and the engine room with the highest ELMERI safety
index of 90%. In addition, the data obtained in this study were analyzed using the
Statistical Package for Social Sciences 24.0 program. It has been determined that personnel
between the ages of 19-24, college graduates and less than 1 year of professional
experience give more positive answers regarding occupational health and safety studies in
fishing activities compared to personnel in other groups. It has been concluded that there is
a significant difference at a very high effect level between the occupational health and
safety questionnaire and age and professional experience variables in fishing activities. As
a result of the study, the precautions to be taken on the boats used were determined and

suggestions were made to increase the awareness of the personnel working on the boat.

Keywords: Risk, Fishing Activity, Employee, Attitude, Behaviour, Awareness
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BIiRINCi BOLUM

GIRIS

1.1. Genel Bilgiler

Ticari ya da ozel olmasi fark etmeksizin balik avciliginda kullanilan tekneler
giinimiizdeki en Onemli avlanma araglarindan biridir. Sektor olarak bakildiginda su
iriinleri sektorii diinyanin en biiyiik hayvansal protein kaynaklarindan biri olmasi1 yani sira
iilkelere ekonomik acidan da siirekli girdi saglamaktadir. Ulkemizde tuzluluk orani, deniz
suyu sicakligr gibi farkli 6zelliklere sahip verimli denizler balik¢ilik alaninin en 6nemli

kismini olusturmaktadir (TAGEM, 2019).

Tiirkiye’de su tirtinleri tiretimi, avcilik ve yetistiricilik (kiiltiir balik¢iligl) olmak
tizere denizlerimizde ve i¢ sularda gerceklesmektedir. Avciligin deniz safhasi
incelendiginde avciligin geleneksel (kiiciik) balik¢ilik ve endiistriyel (ticari) balikgilik
olarak iki ¢esit yapildig1 goriilmektedir. Siklikla 12 metreden kiiciik balik avlama tekneleri
ile yapilan sahil balik¢ilig1 geleneksel balik¢ilik olarak tanimlanirken, 12 metrenin
tizerinde boy uzunluguna sahip girgir ve trol aglarim1 kullanan balik avlama gemileri ile
gerceklesen kiyr dis1 agik deniz balik¢iligi endiistriyel balik avlama faaliyetleri olarak
tanimlanmaktadir (Ulukan, 2016).

Canakkale Bogazi gibi jeopolitik 6neme sahip bolgelerde balik avlama faaliyeti icra
eden teknelerin en biiyiik 6zelligi, bogazin ortasindan bulunan gemi trafik ayrim diizeni ve
ulagimi saglayan feribot trafiginden dolay1 avlanma faaliyetlerini uygun derinliklerde ve
cogunlukla sahil kiy1 seridine yakin icra eden kiigiik tekneler olmasidir. Gemi trafik ayrim
diizeninde avcilik faaliyeti icra eden bu tekneler normal avcilik yapan diger teknelere
oranla daha fazla tehlike ve risklerle kars1 karsiya kalmaktadir. Balik avlama faaliyetinde
kullanilan teknelerde bulunan kisilerin can yelegi vb. kisisel koruyucu donanim kullanmasi
ve denizde olusabilecek acil durumlar hakkinda bilinglendirilmesi is sagligi ve giivenligini
acisindan daha emniyetli olacak ve denizde balikgilar icin olusabilecek istenmeyen

olaylarin 6niine gecilmesini saglayacaktir.



1.1.1. is Saghg ve Giivenligi

Is saglig1 ve giivenligi insanlik tarihinin gelisim siirecine bakildiginda tiim ¢aglarda
var olmustur. Insanlik tarihi incelendiginde barmnma, beslenme gibi temel ihtilaglarn
karsilanmasi i¢in tarihin ilk caglarindan beri siiregelen aktif bir ig giicii ve bu giiciin
uygulandig1 bir calisma ortami gerektigi goriilmektedir. Ornegin, barinma igin yapilacak
yapinin veya se¢ilecek magaranin emniyetli olup olmadiginin tespiti i¢in yapilan 6n
kesifler ya da beslenme amaciyla yapilan avcilik i¢in olta, mizrak vb. uygun av
donaniminin secilmesi insanoglunun is sagligi ve gilivenligini bu kavramlarin ismi dahi

konulmadan ¢ok daha dnce uyguladigini kanitlar niteliktedir.

Calisma ve tiretimle 6zdeslesen is sagligi ve gilivenligi kavrami, insanlik tarihi
kadar eskide olsa asil 6nemi sanayi devrimi ile anlagilmaya baslanmis ve anlam olarak
giiniimiizdeki sekline ulasmistir (Cerev, 2018). Sirasiyla buhar motorunun icadi ve elektrik
enerjisi kullanilarak seri {iretime gecilmesiyle birinci ve ikinci sanayi devrimi
tamamlanmig, insan emeginin yerini giderek mekanik sistemler almaya baslamistir
(Hull,1994). Sanayi kollarindaki farklilasmanin getirdigi uygulamalar, hammadde arayis1
ve degisken iiretim teknolojileri c¢alisanlarin ¢ok yonlii risk faktorleriyle karsi karsiya
kalmalarmi saglamistir (Akgiil ve Dogan, 2020). Uciincii sanayi devrimi gelmesiyle dijital
teknoloji mekanik ve elektronik teknolojilerin yerini almistir (Davutoglu, 2020). Bilgiye ve
iletisime dayali ileri teknoloji cagimi baslatan dordiincii sanayi devrimi diger sanayi
devrimleri ile karsilastirildiginda ekonomi iizerinde ge¢miste oldugundan daha giiclii bir
etkiye sahip olsa da yeni teknolojilere asir1 giiven ve ¢alisma ortamina iligskin beklentilerin
belirsizligi biiyiik 6lgekli veya yeni kaza bigimlerinin meydana gelmesine yol agabilme
potansiyeline sahiptir (Min, vd., 2019). Teknolojinin son yillardaki hizli gelisimi ile paralel
olarak yeni teknoloji ve malzemelerinin tanitimiyla birlikte sanayilesmenin Olgegi
genisleyerek insanlarda maddi refahi artirsa da ayni1 zamanda is¢i giivenligini ve sagligini
tehlikeye sokmaya baslamistir (Diaz Fuentes, vd., 2016). Ortaya ¢ikan ekonomik kalkinma
ile iscilerin is glivenligi ve saglig1 arasindaki gerilimin nasil ele alinacagi konusundaki

belirsiz tablo toplumlarda endise yaratmaktadir (Xu, vd., 2020).

Kiiresellesen diinya ile birlikte calisma yasamida degismeye baslamis, iscilerden

kisisel ozellikleri yok sayilip degisen bu kosullara bedensel ve psikososyal 6zelliklerine
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uygun olmayacak sekilde ayak uydurmalari istendiginde bu durumun yarattigi stres
iscilerde is kazalari, meslek hastaliklart ve isle ilgili hastaliklarin ortaya ¢ikmasina yol
agmustir (Kocabas, vd., 2018). Saglikli olmak, Diinya Saglik Orgiitii tarafindan herhangi
bir hastalik olmama durumunu degil biitiin olarak bedenen, ruhen ve sosyal olarak iyi halde
olmak olarak tanimlanir (WHO, 2017). Celik ve Owen tarafindan yapilan bir ¢aligmada
toplam 1iyilik halinin %68’inin saglikli yasam bi¢imi davranislariyla agiklanabilecegi tespit

edilmistir (Celik ve Owen, 2017).

Is saglig1 ve giivenligi, bir is yerindeki tiim calisanlarin temel hakki olan yasam
hakkin1 korumak ve caligma alanmin giivenligi saglamak, olusabilecek is kazasi ve
personelin yakalanabilecegi meslek hastaliklarinin engellenmesini saglamak i¢in ¢aligma
alanindaki tiim tehlike ve risklere karsi Onlemler alarak ve gerekli calisma sartlarini

saglamay1 hedefleyen uygulamalar biitiiniidiir (Giil, 2019).

Hak olarak is saghigi ve gilivenligi icerik agisindan incelendiginde c¢alisanin
degerleri ve kisilik haklarinin korunmasi, hayatinin, saglik halinin, viicutsal ve ruhsal
tamlik halinin, onuru ile birlikte seref ve haysiyetinin; meslek hayat1 ve 6zel hayatindaki
saygimhginin, kisisel alaninin, ahlak agisindan degerlerinin son olarak sendikalasma
ozgurligii ile birlikte diistince 6zglirliigiiniin korunmasini da igermekte; bu anlamda; is
sagligt ve giivenligi haklarmmin korunmasinin; devletin ve isverene diisen ortak
sorumluluklarin  birlesiminden olustugu soylenebilmektedir (Karabal, 2021). Bir
isyerindeki calisan aktif olarak is tistiindeyken viicut ve ruh sagligina yonelen tehlikelerin
kaynagi, igverenin is organizasyonu c¢ercevesinde ylriittigii faaliyetlerin sonucu oldugu
igin ig saglig1 ve giivenligini saglamak, isverenlerin gorevi olarak kabul edilse de (Akpinar
ve Cakmakkaya, 2014), bir igyeri ortaminda giivenlik konusunda sorumlulugun herkeste
olmast esastir. Is yeri ortamindaki giivenlik énlemlerinden kisisel donanim saglanmasi ya
da egitim verilmesi gibi sorumluluklar igverene ait olsa da ¢alisma ortamina giivenligin
saglanmas1 ve sorumluluk bilinciyle alinan tedbirlere gerekli Gnemin gosterilmesi igverenin

yaninda ¢alisan tiim personelin asli gorevidir (Yilmaz ve Bilici, 2020).



1.1.2. Su Uriinleri

Diinyanin buzullarla kapli oldugu Paleolitik ve Mezolitik Caglarda yasayan
insanoglunun hayati bagta balik¢ilik olmak iizere avcilik ve toplayicilikla gegmis,
buzullarin erimesiyle gecilen Neolitik Cagda bitki Ortiisii canlanmig bunun sonucunda
insanoglu hayvan ve bitkilerden bazilarimi evcillestirme yoOntemlerini kesfetmis ve
aveiligin yerini daha az efor gerektiren hayvancilik, toplayiciligin yerini ise daha ¢ok
verim alma potansiyeline sahip tarim gibi yontemler almaya baslamistir (Giiveng, 1991).
Bu gelismeler c¢ercevesinde tarim sektorii ana sektdr haline gelmis su lriinleri gibi

sektorlerde tarim sektorii altinda alt sektor olarak kiimelenmistir.

Insanlarin ve hayvanlarin besin piramidindeki 6nemi haricinde ila¢ ve kozmetik
sanayisi ile bunlarin disinda cevre, turizm ve ulasim sektoriine kadar kullanim alanina
sahip olan su {iriinleri sektorii liretimden pazarlamaya isgiicii saglamasi ve katma deger
yaratmasi bakimindan tarim sektoriiniin en 6nemli alt sektorlerinden biri olmus, ayrica
ekonomik olarak biiyiiyen sektoriin iilke ekonomisi acisindan degerlendirilmesi ve
korunmasimin énemi ortaya gikmistir (Ozbek, 2014). Besin degerlerine bakildiginda A,D
vitamini ve Omega-3 gibi bagisiklik sistemi desteklerini barindiran su iriinlerinin (Cetin,
2020) tanimi ulusal mevzuatta; deniz, i¢ su ve yapay olarak yapilan dalyan ve ciftlik gibi
isletmelerde dogal ya da yapay olarak avlanip iiretilebilen su bitkileri, baliklar, siingerler,
yumusakcalar, kabuklular, memeliler, siiriingenler gibi canlilarla bu canlilardan {iretilen
tiriinler olarak gegmekte olup (Su driinleri Yonetmeligi, 1995), deniz ve i¢ suda ag veya
zipkin kullanimi ile amatdr veya profesyonel olarak yapilan balik avlama yontemlerine su
triinleri aveiligi denilmektir (Orta Karadeniz Kalkinma Ajansi, 2013). Bu canlilarin
avlanip toplanmasi ya da iiretilmesi gibi faaliyetlerde faydalanilan tekneler, aglar gibi her
tiirlit donanima su tirlinleri istihsal vasitast denir (Su tirtinleri Kanunu, 1971). Su iriinleri
ve avcilik sektoriindeki cogu tanimda gegen ag, zipkin, tekne gibi istihsal vasitalarina
ornek olarak gosterilen kavramlarin mevcut sektoriin tanimlar1 yapilirken istihsal vasitasi

kavraminin atlanamayacak kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.

Ekonomik Kalkinma ve s birligi Orgiitii (OECD) 2016 raporuna gore su {iriinleri
tretim sektorii gida tarim iriinleri tiretimi igerisinde en hizli biliyliimeyi gostermistir.

Birlesmis Milletler Gida ve Tarmm Orgiitii’niin (FAO) 2018 yilinda yaymladig1 bir raporda
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biiyiimenin devam ederek tarim sektoriinde son yillarda en ¢ok gelisim saglayan sektoriin
su lrilinleri sektorii oldugu agiklanmistir (TEPGE, 2021). Diinya niifusu baz alindiginda
milyarlarca insan i¢in su driinleri igerisindeki temel kalem olan baliklar yasamsal bir
oneme sahip olup, yaklasik 3 milyar insan hayvansal proteinin en az %]15’ini baliklardan
saglamaktadir (WWF, 2010). FAO istatistiklerine gore bir kisi yilda ortalama 20 kg balik
tikettigi hesaplansa da (FAO, 2016), Tirkiye geneli kisi basi tiketim verileri
incelendiginde veriler dogrultusunda tlkemizdeki su {irlinleri tiiketim aliskanliginin
gelismemis ilkelerin dahi gerisinde oldugu goriilmekte durumun i¢ agici olmadigi
tiketimin artirllmasina yonelik yayim ¢aligmalar1 yapilmasi gibi faaliyetlere ihtiyac
duyuldugu goriilmektedir (TEPGE, 2020). Ulkemizde su iiriinleri stok mevcudunun diisiise
gectigi veya bir bagka ifadeyle artmadigi belirtilmekte, sebep olarak ise asir1 aveiligin yani
sira ¢evresel faktorlerin de her gegen giin olumsuzlasmas: gosterilmektedir (Devlet

Planlama Teskilati, 2001).

Sucul ekosisteminden, basta balik avlama sektorii olmak iizere bircok sektor yarar
saglamakta ve bu durum bu ekosisteme farkli yonlerden zarar vermekte, ekolojinin
gelismesine paralel olarak balikeilik sektorii de gelismis, yasayan deniz kaynaklar1 hizlica
tiketilmeye baslanmis, zamanla sucul ekosistemdeki yapisal ve islevsel organizasyon
bozulmus, kullanici sektorler arasi (ticari balikgilar, akuakiiltiir isletmeleri, amator
balikgilar, ulagtirma, askeri ve turizm amagli kullanicilar vb.) anlagmazliklar artmas,
balik¢ilik karli olmaktan ¢ikmig, mevcut yonetim yaklagimlari geleneksel araclara (ag
gbziline, balik boyuna, av zamanina diizenlemeler getirilmesi vb.) ve tek tiir veya birkag
tiire odaklandig1 icin asir1 avcilikla basa c¢ikamamis ve “siirdiiriilebilirlik” konusunda

basarili olamamistir (Kirag ve Bizsel, 2013).

Ulkemizde siirdiiriilebilirlik caligmalar1 kapsaminda, su iiriinlerini korumak ve
sektoriin gelismesini saglamak, kirliligi 6nlemek gibi sektoriin gelismesi amaglar: yoniinde
1380 sayil1 Su Uriinleri Kanunu’nu altinda ¢ikartilan Su iiriinleri Yonetmeligi cercevesinde
Tarim ve Orman Bakanliginca belirli zaman araliklarin1 kapsayacak sekilde, denizlerde ve
i¢ sularda ticari ve amatdr amacgh su iirlinleri avciligini diizenlemeye yonelik ¢ikartilan
tebliglerle getirilen yer, zaman ve teknik yasaklari kapsaminda, ¢alisma ve denetimler

yapilmaktadir.



Diinyada, deniz ve i¢ sulardaki balik tiirlerinin toplamanin yaklasik 170.000
oldugu, bunlarin ancak 500 kadarinin ekonomik ©6nem tasiyan tiirleri olusturdugu
bilinmekte, iilkemiz denizlerine baktigimizda Karadeniz’ de 247, Marmara Denizi’nde
200, Ege Denizi’nde 300 ve Akdeniz’ de 500 balik tiirii bulunmakta iilkemiz deniz ve i¢
sular1 soguk ve sicak su balik ¢esitlerinin avlanmasi ve yetistirilmesi i¢in uygun ekolojik
ozelliklere sahip olsa da ekonomik oneme sahip tiirlerin sayisi yaklagik olarak 100’
gegmemektedir (Devlet Planlama Teskilati, 2001).

1.1.3. Ticari Bahke¢ihk

Ticari balik¢ilik satis amaciyla elde edilen su triinlerinin avcilik ve pazarlama ile
ilgili tiim islemlerini igine alan bir terimdir (Kira¢ ve Bizsel, 2013). Su iriinleri avciligina
iliskin yiikiimliilik, smirlama ve yasaklara tabii olan deniz canlilarini ticari amagla
avlamak icin donatilmis balik avlama gemileri ile yapilan avcilik tiiriine ticari balik¢ilik
denilmektedir. (Gemi ve Su Araglarmin Tonilatolarmi Olgme Y®énetmeligi, 2009). 1lgili
bakanlik tarafindan avcilik faaliyeti yapan ticari gemilere Balikgi Gemileri Igin Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresi gemilerde calisan ve avcilik faaliyeti icra eden kisilere ise
Gergek Kisiler I¢in Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi verilmektedir. (Su Uriinleri
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik, 2004). Ayrica Balik¢t Gemileri
Icin Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi drnegi Sekil 1°de, Gergek Kisiler I¢in Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresi 6rnegi ise Sekil 2°de verilmistir.
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Sekil 1. Balik¢r Gemileri i¢in Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi (Balik¢ilik ve Su Uriinleri
Genel Midiirliigi (BSGM), 2021)

S T.C. GIDA, TARIM VE HAYVANCILIK BAKANLIG! ) (7 &
iz N4 GB{(;EK KISILER ICIN i ILETISIM ADRESI
. SUURONLERI RUHSAT TEZKERESI
,:-ﬁ R [ . Soyas J : Verildigi Yer )¢ Verid Tarh ]
(TC Kimik No ) [ONAYLAYAN
[Dogum Yeri )
[Dogum Tarihi )
@m Belgest J
@uhsal Tipi ) ‘
| T ) g > T ez =

Sekil 2. Gergek Kisiler i¢in Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi (Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel
Midiirligii (BSGM) , 2021)

Canakkale 11 Tarim ve Orman Miidiirliigii'niin 2020 yil1 verilerine bakildiginda
Canakkale ilinde 422 tekneye Balikg1 Gemileri i¢in Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi verilmis
olup, Gergek Kisiler Igin Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi alan balik¢1 sayist 781°dir
(Canakkale 11 Tarim ve Orman Miidiirliigii, 2020). Canakkale bdlgesindeki son bes yila
(2016-2020) iliskin ruhsatlandirma verileri Tablo 1’de verilmistir.



Tablo 1

Canakkale iline ait ruhsatlandirma verileri

2016 2017 2018 2019 2020

Gergek kisiler i¢in su iirlinleri ruhsat
698 927 914 1.267 781

tezkeresi
Gemiler igin su triinleri ruhsat tezkeresi 443 465 406 463 422
Toplam 1.141 1.392 1.320 1.730 1.203

Canakkale iline ait ruhsatlandirma verileri (Canakkale Il Tarim ve Orman Miidiirliigii, 2020)

Diinyada, balik¢1 gemilerinin kiiciikliik ve biiyiikliik 6l¢eginde genellikle 10 veya
12 m smirt kullanilmaktadir (TAGEM, 2019). Tarim ve Orman Bakanligina bagl
Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii’niin 2021 yilinda yaymnladigi Su Uriinleri
Istatistik Verilerine gore, Tiirkiye’de 2020 yilinda denizlerde avcilik igin ruhsat alan 10 m
altindaki (12.845) gemilerin toplam sayiya (15.302) orani %81°dir (12 m altinda (13.701)
%89,5). 2020 yilinda i¢ sularda avcilik i¢in ruhsatli gemilerden 10 m’nin altindaki (3.097)
boy uzunluklarina sahip olanlarin toplam sayiya (3.181) orani ise %97,3°diir (12 m altinda
(3.119) %98) (BSGM, 2021). 2020 yil1 balik¢1 gemileri boy dagilim oranlar1 Sekil 3’te
verilmistir. Oranlar analiz edildiginde balik¢1 filosundaki teknelerin genel olarak kiigiik

Olcekli balik¢r gemilerinden olustugu goriilmektedir.



2020 YILI BALIKCI GEMILERi BOY DAGILIMI (ORAN)
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Sekil 3. 2020 y1l1 balik¢1 gemileri boy dagilim oranlari

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verileri incelendiginde ise 5 metre altindaki
teknelerin istatistiklerde dikkate almmadigi goriilmiistir. TUIK verilerine gore
Tiirkiye’deki balikg1r teknelerinin son bes yila (2016-2020) ait boy dagilim verileri Sekil
4’te verilmistir. Buna gore, 2020 yilindaki toplam balik¢i tekne sayisinm 2019 yilina gore
%1,1 oraninda arttig1 goriilmiistiir (TUIK, 2021).

TURKIYE GENELI TOPLAM,10M ALTI VE 12M ALTI BALIKCI
TEKNESI BOY DAGILIM VERILERININ KARSILASTIRILMASI
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Sekil 4. Turkiye geneli toplam,10 m alt1 ve 12 m alt1 balik¢1 teknesi boy dagilim verilerinin

karsilastirilmasi



Canakkale Il Tarim ve Orman Miidiirliigii’niin 2020 yili verilerine bakildiginda
Canakkale ilindeki balik¢i teknelerinin son dort yila (2017-2020) ait boy dagilim sayilari
Sekil 5’te verilmistir. Buna gore 2020 yilindaki toplam tekne sayisinin (835) 2019 yilina
gore (830) %6,5 oraninda arttig1 goriilmektedir.

CANAKKALE iLINE AIT TOPLAM,10 M ALTI VE 12 M ALTI
BALIKCI TEKNESi BOY DAGILIM VERILERININ
KARSILASTIRILMASI
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Sekil 5. Canakkale iline ait toplam,10 m alti ve 12 m alt1 balik¢1 teknesi boy dagilim

verilerinin karsilastirilmasi

1.1.4. Amator Balhik¢ihk

Amator balikgiligin ulusal mevzuattaki tanimina baktigimizda ticari veya maddi
kazang amact olmayan, yalnizca rekreasyon, dinlence ya da spor maksadiyla yapilan
avlanilan triiniin satilmadig1 balik¢ilik aktivitesi olarak gegmektedir (5/2 Sayili Teblig,
2020). Amator balikgilik yapmak isteyen Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasi gergek kisiler igin
herhangi bir belge zorunlulugu olmamakla birlikte talep edilmesi durumunda ilgili

bakanlik¢a istege bagli Amator Balik¢i Belgesi diizenlenebilmektedir. Sadece iilkemiz
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denizlerinde amatdr aveilik faaliyeti icra etmek isteyen yabanci uyruklu vatandaslarin
Misafir Amator Balik¢r Belgesi alma zorunlulugu bulunmaktadir. Amator Balik¢r Belgesi

ornegi Sekil 6’da, Misafir Amator Balik¢1 Belgesi 6rnegi ise Sekil 7°de verilmistir.

1.C TLETISIM ADRESI
GIDA, TARIM VE HAYVANCILIK BAKANLIGI
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Sekil 6. Amator baliker belgesi (5/2 Sayili Teblig, 2020)
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MISAFIR AMATOR Fotograf Bakanlign'nca yayimlanan Amator Amagli Su
BALIKCT BELGESI - Urtinleri  Avecihigim  Duzenleyen Teblig
hukumlen geregince, ditizenlendigi tanhten
itibaren iki yil stire ile gegerii olmak tzere
verilmigtir.
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Sekil 7. Misafir amator balik¢i belgesi (5/2 Sayili Teblig, 2020)

Uygun kosullari tasiyan herkes sahilden ya da tekneden, su alti tiifegi ya da misinal

oltayla yasal mevzuatlar ile getirilen yasak, sinirlama ve sorumluluklara uymak sartiyla
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amatOr balik¢ilik yapabilir. Ancak ilgili teblige gore giinlik amatdr balik¢i basina 5 kg
avlanma limiti vardir. Denizlerimizde bulunan farkli tiirler i¢in de adet sinirlandirmasi
mevcuttur. Amator avceilikta bulunacak kisi sayisinda sinirlama mevcut olmamakla birlikte
neredeyse her giin binlerce amatdr aver 5 kg balik avlayabilir. iste tam olarak da bu
belirsizlik sebebiyle amator avciligin denizdeki balik stoklarina ne derece etki ettigi, kag
kisinin amator balik avciligr gergeklestirdigi ve avcilarin hangi av araglariyla, hangi tiirleri
hedefledigi, hangi mevkide ve ka¢ kg balik avladigi tespiti mevcut durumda
bilinememektedir (Kirag ve Bizsel, 2013). Amator balik¢iliga spor olarak bakildiginda,
zihinsel olarak getirdigi rahatlama duygusunun yani sira dogal ekosistemi tanimak
acisindan da faydali oldugu goriilmekte ayrica amator balikgilik insanlarin i
hayatlarindaki yogun ¢alisma sartlarindan ve maruz kaldiklar1 stresli ortamlardan
uzaklagmasi i¢cinde son derece etkin bir ugrastir. Amator balik¢ilik i¢in kullanilan av
malzemelerinin kolay temin edilmesi, maddi olarak uygun olmasi ve herhangi bir egitim
gerektirmemesi gibi 6zellikleriyle herkesin ilgilenebilecegi bir faaliyettir (Deniz Kuvvetleri

Komutanhigy, t.y.).

Yapilan bir literatiir calismasinda amator balik¢iligin ekonominin resmi bir sektorii
olarak degerlendirilemedigi i¢in ekonomik iligki bakimindan ticari balik¢ilikla
karsilagtirllmamasinin zor oldugunu, bu sebeple Avrupa’da amatér ve ticari balikgiligin
ekonomiye katkisi hakkinda saglikli bir karsilastirma bulunmadigi rapor edilmistir (Garcia-
de-la-Fuente, vd., 2020).

1.1.5. Gemi

Denizde seyredilebilen gemi seklindeki ilk aracin yaklasik M.O. 3000 yillarinda
Misirhilar tarafindan yapildigi sdylenir. Bazi aragtirmacilar ise ilk deniz yolu araglarina
Cin’de rastlandigini savunur (Yildiz, 2008). Agir bir hizla fakat siirekli gelisim gosteren
gemiler, karmasik araglardir (Gegili, 2019). Tarih boyunca siiregelen bu gelisim sonucu
olarak da deniz ve denizcilik ille ilgili ¢ikartilan yasal mevzuatlarda ¢ogalmis ancak
denizcilik ile ilgili kanunlar incelendiginde gemi ve tekne tanimlarinin standart oldugu

goriilmiistiir. Ulusal mevzuat incelendiginde genel olarak geminin tanimi; ismi, tonilatosu
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ve kullanim maksadi ne olursa olsun denizde ve i¢ sularda kiirek harici bir aygitla
ilerleyebilen, insan ve yiik tasiyabilen, su iirlinlerinin naklinde, bilimsel arastirmasinda,
islenmesinde ya da istihsalinde kullanilan kayik, sandal, yelkenli, sat, salmavna gibi
vasitalarla buharli veya motorlu bilumum yiizer vasitalar olarak ge¢mektedir (5790 Sayili
Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun ve Limanlar Kanununda Degisiklik
Yapilmast Hakkinda Kanun, 2008 ve Limanlar Yonetmeligi, 2012). Su {irlinleri
mevzuatlar1 incelendiginde ise yine gemilerin en, boy, grosston, insa malzemesi gibi
Ozelliklerine gore siiflandirildigr goriilse de asil siniflandirmanin icra edilen avcilik tiirleri
ve gemilerde kullanilan ag ve av aracin tiiriine gore isimlendirilir (1380 Sayili Su
Uriinleri Kanunu, 1971). Ticari olarak balik veya baska su iiriinii avlamak igin donatilmis
olan veya kullanilan Tiirk bayrakli gemiler balik avlama gemisi olarak tanimlanirken,
(Balik¢i Gemilerinde Yapilan Caligmalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda
Yonetmelik, 2013) ticari ama¢ olmaksizin miinhasiran gezi, eglence, spor ve amator
balikgilik gibi faaliyetlerde kullanilan, ulusal standarda gore oOl¢iildiigiinde boyu 2,5
metreden kiiclik ve 24 metreden biiylik olmayan, miilkiyeti gercek kisilere veya faaliyet
konusu su sporlari olan dernek veya vakiflara ait tekneler ile bu sartlardan bir veya
birkagini haiz olmamakla birlikte, baglama kiitiigiine kayith olup 6zel tekne ruhsatnamesi
almis olan tekneler 6zel tekne olarak tanimlanmaktadir (Ozel Teknelerin Donatimi ve
Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Yonetmelik, 2008). Boyu 2,5 metre ve
tizerindeki 6zel kullanima mahsus gemi ve deniz araglar1 ile 18 gros tonilatodan kiigiik
ticari gemi ve deniz araglarinin baglama kiitiigiine kaydedilmesi zorunlu olup, kaydedilen
bu teknelere Sekil 8’de 6rnegi gosterilen Baglama Kiitiigii Ruhsatnamesi diizenlenmektedir
(Baglama Kiitiigii Uygulama Y 6netmeligi, 2009).
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—= = . l SAHIPLIK BiLGILERI
G BAGLAMA KUTUGU NO ADI SOYADI/UNVANI T PAY
£\ V3 RUHSATNAMESI
ST (Certificate Of Registry)
Seri No. Belge No:
Adi
Cinsi
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Teknik Kiitiik Limani1 / No
Makine Giicii (Bhp) / Adedi
Tescil Boyu (m)

En / Derinlik (m)

Gros Ton / Net Ton

5897 sayih Kanun kapsaminda Baglama Kotiagine kayit olundugu tasdik olunur.

ViZE BILGILERI

S5 YETKILININ ADI SOYADI imza

Sekil 8. Baglama kiitiigli ruhsatnamesi (Baglama Kiitiigli Uygulama Y 6netmeligi, 2009)

Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi mevzuatta ise tekne kavrami daha kapsamli
olup, su tstiinde kalkarak seyreden ve deniz ugaklar1 dahil, su lizerinde tasima araci olarak
kullanilmakta olan veya kullanilmaya elverisli bulunan her tiirlii deniz aracini igine alir
(Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii, 1972). Gemi deyimi, hidrofoil botlar, hava yastikli
araglar, denizaltilar yiizer vasitalar ve sabit veya ylizer platformlar dahil, deniz gevresinde
faaliyette bulunan her tiirli tekne anlamina da gelmektedir (Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas1 Sézlesme, 1973). Uluslararas: sefere ¢ikacak
gemiler ilgili uluslararasi mevzuatlara tabii olacagindan uluslararasi kanunlarda en az

ulusal mevzuat kadar énemlidir (Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi, 1974).

Gemi; ilk etapta makine, demir- ¢elik sanayisi olmak iizere yalitim, tesisat, fiber,
kimya, deri, plastik ile elektrik ve elektronik gibi pek ¢ok sanayi kolu iirlinlerinin teknoloji
ve bilimden faydalanilarak belirli bir diizen ve kurallar icerisinde tersanelerde toplanip
birlestirilmesi ile meydana gelmektedir (Akyildiz ve Ulker, 2009). Sahil kenarlarma
yerlesmeyi tercih eden ve yasamini buralarda siirdiiren insan topluluklar1 zamanla
ellerindeki malzemelerden faydalanarak denizin kendilerine sundugu somut sorunlari
¢ozmeye calismis bunun sonucunda ise ortaya g¢esitli gemi tipleri ¢ikmistir. Karmasik bir
aygit olarak her gemi tipi, ¢esitli ekonomik kesimleri de icine alan ¢ok yonlii teknolojik

talepleri ortaya c¢ikarmis boylece tarihte insanlarin ihtiyaglarinin artmasi sebebiyle yapilan
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kesifler ve bulunan yeni rotalar neticesinde ihtiyaca paralel olarak gelisen ticaretin ve
gdelerin bir pargast olmustur (Ozdemir, 2015). Gemiler kullanim amacma gére farkli
sekilde insa edilir, donatilir ve isletilirler. Gemi ¢esitlerini genel olarak; askeri amacl
gemiler (savas, geri hizmet, onarim ve destek Vs.), lretim amagli gemiler (balikgilik,
transfer vs.), hizmet amagl gemiler (arastirma, egitim vs.), nakliye amag¢l gemiler (ro-ro,
yolcu, yiik vs.), gezi ve spor amagl gemiler (jet-ski, yat vs.) seklinde smiflandirabiliriz
(MEGEP, 2011). Sekil 9’da kullanim amaglarina goére siiflandirilan gemi cesitleri

verilmistir.

KULLANIM AMACLARINA GORE GEMI CESITLERI

Nakliye
Amach
Gemiler

Askeri Amacli [l Uretim Amacli |l Hizmet Amagch

Gemiler Gemiler Gemiler

Gezi ve Spor

Amacl
Gemiler

Sekil 9. Gemi gesitleri

1.1.6. Kaptan

Kaptan gemiyi sevk ve idare eden kisiye veya miicbir sebeplerle gérevinin basinda
bulunmamas1 halinde yerine vekalet eden kisiye denir (854 Sayil1 Deniz Is Kanunu, 1967).
Duruma gore bayrak devletinin, gemi ve yiikle ilgili olan kisilerin temsilcisi (MEGEP,
2011) ve geminin kilavuzudur (Gegili, 2017). Ticari balik avlama faaliyeti yiiriitecek balik
avlama teknesi sevk ve idare edecek kisilerin Gemi Adamlari ve Kilavuz Kaptanlar
Yonetmeliginde gecen yeterlilikleri saglamasi ve bunu belgeleyecek Sekil 10°da gosterilen

Gemi Adami Ciizdanina sahip olmasi gerekmektedir (Tasli, 2020).
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Sekil 10. Gemi adamu ciizdani (Tasli, 2020)

Amator olarak balik avlama faaliyeti icra etmek i¢in 6zel bir tekneyi sevk ve idare
etmek isteyen bir kisi ise Liman Bagkanliklari tarafindan agilan yeterlilik sinavinda basarili
olarak Sekil 11°de gosterilen Amatdr Denizci Belgesi’ni almaya hak kazanir (Ozel

Teknelerin Donatim1 ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Y 6netmelik, 2008).

Sekil 11. Amatdr denizci belgesi (Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin
Yeterlikleri Hakkinda Y6netmelik, 2008)
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Kaptan 6zel ya da ticari bir gemi fark etmeksizin gemiyi sevk ederken geminin
hareketi ile ilgili fillerden sorumludur. Bu fiiller biitlin manevra hareketlerini kapsadigi
gibi ayn1 zamanda haritay1 uygulama, rota takibi, diimen ve makine kumandalari, mevki
tayini, 1siklandirma, meteorolojik haberleri anlama, radara bakilmasi, isaret verme, deniz
trafik kurallarina uyma gibi hususlar1 da kapsamaktadir (Ulug, 2012). Kaptan, kusuruyla
meydana gelen zararlar ile gorevlerini yapmamasindan dogacak zararlardan dolayi,
yolcular da dahil, gemi ve esyayla ilgili herkese karsi sorumludur. Kaptan, seyre ¢ikmadan
Once gemisinin denize ve yola uygun olmasina ve gemiye, gemi adamlarina ve yiikiine ait
belgelerin gemide hazir bulundurmasiyla ytikiimlidiir (6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu,
2011).

1.1.7. Tayfa

Gemi adamlarindan biri olan tayfalar, geminin giiverte, makine ve kamara
boliimlerinde ¢alisan gemi kaptani, gemi zabiti, yardimci zabitleri ve stajyerler diginda

kalan gemi personelleridir (Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yo6netmeligi, 2018).

Tayfalar; mevzuat, sozlesme, egitim ve yeterliklerine gore amirleri tarafindan
verilen gorevleri yaparlar. Bu gorevler giiverte veya makinede manevralarda, kontrollerde,
bakim onarim islerinde, nobetlerde, yemek pisirme ve servis hizmetinde kisaca kaptan ve
zabitlerin gorevlerinin diginda kalan tiim isleri kapsamaktadir (MEGEP, 2011). Bir balik
avlama teknesinde tayfa haricinde, kaptan veya donatanin kendisi haricinde hane halki
fertlerini ¢alistirilabilse de Tiirkiye’deki istihdam oranlari bakimindan balikgilik sektoriinii
inceledigimizde ticretli ve/veya payl olarak ¢alisan tayfalarin en biiylik kismi1 olusturdugu

goziikmektedir (Ulukan, 2016).

2019 yili itibariyle balik¢ilik sektdriinde ¢alisan sayist 28.717 kisi iken ticretli/payli
calisan tayfa sayis1 14.293 kisidir. 2020 yili itibariyle balik¢ilik sektoriinde galisan sayisi
35.540 kisi iken tcretli/payli galisan tayfa sayist 17.052 kisidir. Bu say1 2020 yilindaki
balikgiliktaki toplam istthdamin %47°sini olusturmaktadir. 2020 yilinda balik¢ilik

sektoriinde ¢alisan sayist %19,2 lcretli/payli calisan tayfa sayisi ise %16,2 oraninda
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artarken son bes yila ait (2016 ve 2020 yillar1 arasi) balik¢ilik sektoriinde galisan sayisina
ait istatistikler Sekil 12 ‘de gosterilmistir (TUIK, 2021).

BALIKCILIK SEKTORUNDE TOPLAM,UCRETLI VE PAY
KARSILIGI CALISAN SAYISI VERILERININ
KARSILASTIRILMASI
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31350 Lol 31842 30878
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20000

15000

6399 942 5517 9782

8398

10000 6676

5000

2015 2016 2017 2018 2019 2020

M Balikgilikta Toplam Calisan Sayisi @ Ucretli Tayfa [ Pay Karsihig Calisan Tayfa

Sekil 12. Balikgilik sektdriinde toplam, iicretli ve pay karsiligi ¢alisan sayisi verilerinin

karsilastirilmast

1.1.8. Donatan

Ulusal mevzuatta gemi sahibi veya donatan; gemi sicilinde geminin adlarina kayitl
oldugu gercek veya tiizel kisileri; gemi, sicilde kayitli degilse geminin miilkiyetine sahip
olan gercek veya tiizel kisileri; gemi, bir devletin miilkiyetinde olup da bu devlette donatan
veya gemi isletme miiteahhidi olarak miiseccel bulunan bir sirket tarafindan isletilmekte

ise bu sirketi kapsamaktadir (Limanlar Yo6netmeligi, 2012).

Donatan bir gemiyi techiz eden kimseye denir (Aslaner, 1988). Gemisini menfaat

saglamak amaciyla suda kullanan gemi maliki olarak da tanimlanan donatan kavrami
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(6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu, 2011) ayn1 zamanda isletmeci kavramini1 da ifade eder
(Aslaner, 1988). Gemi sahibine veya kendisinin olmayan bir gemiyi kendi adina ve
hesabina isleten kimseye “isveren” denilmektedir (854 Sayili Deniz Is Kanunu, 1967).
Deniz tasitlarinda ise isveren; gemi Sahibi hizmet sozlesmesine tabi olarak sigortali
calistirirsa kendisi, geminin kiraya verilmesi halinde, kiralayan kendi adma sigortali
calistirtyorsa kiralayan igveren sayilmakta olup, gemiyi sevk ve idare eden kaptan ise

isveren vekili olarak kabul edilmektedir (isveren Islemleri Genelgesi, 2020).

1.1.9. Yolcu

Uluslararasi s6zlesmelerde kaptan, gemi adami veya geminin isi geregi ¢alisanlarin
ve gemide bir yasindan kii¢iik ¢ocuklarin disinda bulunanlara yolcu denir (SOLAS, 1974).

Ulusal mevzuatta ise yolcu kavrama:
(a) Kaptan, gemi adami1 veya geminin isi geregi gemide bulunan diger kisiler,
(b) Gemiyi donatan veya isletenin es ve ¢ocuklari ile hizmetinde olan personeli,

(c) Gemiyi isletenin bir gorev ile yolculuk eden adami, temsilcisi ve memurlari,
taginan hayvanlarin c¢obanlari, miicbir sebeplerle veya kaptanin denizde can kurtarma

0devinden dolay1 gemiye alinan kimseler,

(d) Bir yasindan kiigiik ¢ocuklarin diginda kalan ve iicretli veya licretsiz taginan
herkesi kapsamaktadir (5790 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun ve
Limanlar Kanununda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun, 2008).

Bu kanunlarda gecen yolcu kavrami, her ne kadar ticari gemileri kapsasa da ticari
olarak balik avlama faaliyeti yapan gemilerdeki ¢alisanlarda ayrica Gergek Kisiler I¢in Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresi bulunmasi zorunludur (7191 Sayili Su Uriinleri Kanununda
Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun, 2019). Ozel teknelerde ise, malikleri veya yetki
verdikleri kisiler teknede bulunmalar1 kaydiyla, akraba ve arkadaslarini gezi, eglence ve
amatOr balikgilik amaciyla tekneye alabilseler de seyirde en ¢ok 12 kisi bulundurmak

zorundadirlar. Seyir haddinden fazla kisiyle yola ¢ikan 6zel tekneler ile ticari maksatla
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yolcu veya yiik tasiyan tekneler “yolculuguna izin verilmemis” sayilir ve yetkili
kurumlarca haklarinda yasal mevzuatlar cevresinde islem yapilir (Ozel Teknelerin
Donatimi1 ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Yo6netmelik, 2008). Amator
olarak 6zel teknelerde avcilik maksatli bulunabilecek kisi sayis1 tekne kaptani dahil 12 kisi
olup, kaptan haricindeki diger kisiler ticari maksathi tasimnip herhangi bir kazang

saglamadigi i¢in yolcu kavramindan daha ¢ok misafir kavramina uygundur.

1.1.10. is Kazas:

Is kazalar1 ve meslek hastaliklar1 ¢alisma hayatina gére iki ana gostergedir (ILO,
2016). Sozlik tanimina bakildiginda is kazasi, calisilan yerde gerceklesen ve calisani
bedensel veya ruhsal agidan etkileyen olay olarak tanimlanmaktadir. (TDK, t.y.). Is kazas1,
kiginin ¢alisma hayatinda 5510 Sayili Kanun’da belirtilen durumlardan birinde meydana
gelen ve sigortaliyr bedenen veya ruhen engelli hale getiren olay olarak tanimlanmakta

olup, ilgili kanuna gore is kazasi sayilan haller ise sunlardir;
@ Sigortalinin igyerinde bulundugu sirada,

(b) Isveren tarafindan yiiriitilmekte olan is nedeniyle sigortali kendi adma ve

hesabina bagimsiz ¢alistyorsa ylirlitmekte oldugu is nedeniyle,

() Bir igverene bagl olarak calisan sigortalinin, gorevli olarak isyeri disinda

baska bir yere gonderilmesi nedeniyle asil isini yapmaksizin gegen zamanlarda,

(d)  Hizmet akdi ile ¢alisan emziren kadin sigortalinin, is mevzuati geregince

¢ocuguna siit vermek i¢in ayrilan zamanlarda,

(e) Sigortalilarin, igverence saglanan bir tasitla isin yapildigi yere gidis gelisi
sirasinda, meydana gelen olaylardir (5510 Sayili Sosyal Sigortalar ve Genel Saghk
Sigortas1 Kanunu, 2006).

Ornegin; Balik avlama faaliyeti yapilan bir teknede ¢alisan sigortalinin meydana

gelen ving kazas1 sonucu yaralanmasi veya vefat etmesi is kazasidir. Is Kazas1 geciren

20



kisinin yasadigi olay Sosyal Giivenlik Kurumunca is kazasi olarak degerlendirilebilmesi
icin kiginin sigortali olmasi, mutlaka bir olay ile karsilasmasi ve gergeklesen olay

nedeniyle bedenen veya ruhen engelli hale gelmesi gerekmektedir.

Uluslararas1 Calisma Orgiitii’niin (ILO) yayimladig1 tahminlere gore, is kazalar1 ve
ise iligkin hastaliklar sonucunda her yil 2.78 milyon is¢i hayatin1 kaybetmekte olup, bu
oliimlerin yaklasik 2.4 milyonu (% 86,3) ise iliskin hastaliklardan, 380.000 {izerinde 6liim
(% 13,7) ise is kazalarindan kaynaklanmaktadir (ILO, 2018). Her yil, 6liimciil mesleki
yaralanmalardan binlerce kat daha fazla 6liimciil olmayan mesleki yaralanma meydana
gelmekte, Oliimciil olmayan yaralanmalarin yilda 374 milyon kisiyi etkiledigi tahmin
edilmekte ve bu yaralanmalarin bircogu uzun vadede calisanlarin kazang kapasitesi
acisindan ciddi sonuglar dogurmaktadir (Hamaéldinen, vd., 2017). Fakat bu tahminler,
sorunun boyutunu ve is kazalar1 ve meslek hastaliklarinin ¢aliganlar, aileler ve ekonomiler

tizerine etkilerini tam olarak yansitmamaktadir (ILO, 2017).

Sosyal Giivenlik Kurumunun 2015-2019 yillar1 arasindaki istatistik yilliklar
incelendiginde 2018 yilina kadar is kazasi geciren toplam sigortali c¢alisan sayisinin
kademeli olarak arttig1 ancak 2019 yilinda is kazasi gegiren toplam sigortali calisan
sayisinda 2018 yilina gore %2’lik bir azalmanin meydana geldigi aksine balik¢ilik ve su
uirtinleri yetistiriciligi sektoriinde ise 2018 yilina gore sigortali is kazasi geciren toplam kisi
sayist % 8,3 oraninda arttig1 goriilmiistiir (SGK, 2021). Tiirkiye geneli toplam, balik¢ilik
ve su iriinleri sektorii is kazast geciren sigortali ¢alisan verilerinin karsilastiriimast Sekil

13’te verilmistir.
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TURKIYE GENELI TOPLAM,BALIKCILIK VE SU URUNLERI
SEKTORU iS KAZASI GECIiREN SiGORTALI CALISAN
VERILERININ KARSILASTIRILMASI
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Sekil 13. Tirkiye geneli ve balik¢ilik ve su iiriinleri sektorii is kazasi geciren sigortalt

calisan verilerinin karsilastirilmasi

1.1.11. Deniz Kazasi

Denizlerimizde yasanan kaza ve olaylara iliskin Deniz Kaza ve Olaylarin1 Inceleme
Yonetmeligin hiikiimleri gegerlidir. Bu yonetmelige gore deniz kazasi, bir geminin

operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gerceklesen ve;

@) Bir kiginin 6limii veya yaralanmasi,
(b) Bir kisinin gemi iizerindeyken kaybolmasi,
(©) Geminin batmasi, kaybolmasi, kayip sayilmasi veya kaza ile baglantili

olarak geminin terk edilmesi,
(d) Geminin maddi hasara ugramasi,

(e) Geminin manevradan aciz duruma diismesi,
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()] Geminin karaya oturmasi,

(9) Geminin kiy1 veya acik deniz yapisina veya bagka bir gemiye catmasi veya

bagka bir gemiyle ¢atismasi,

(h) Gemi veya gemilerin ugradiklar1 hasardan kaynaklanan ciddi ¢evre kirliligi
olusmasi,
(1) Geminin Tiirkiye karasularinda ve i¢ sularinda kurulu bulunan su iiriinleri

yetistiricilik tesislerine ¢arpmasi ile sonuglanan bir olay veya olaylar silsilesini

tamimlamaktadir (Deniz Kaza ve Olaylarini inceleme Yonetmeligi, 2019).

Denizde yapilan arama kurtarma faaliyeti ise bir deniz tasitinin su altinda ya da su
iistiinde tehlikeye maruz kalmasi, kazaya ugramasi veya kaybolmasi durumlarinda bu
tasitin i¢indeki kisilerin tiim imkanlar kullanilarak her ¢esit arag, 6zel ve gerekli techizat
veya kurtarma birlikleri kullanilarak kurtarilmasi ve aranmasi islemidir. Icra edilen bu
arama kurtarma faaliyetlerindeki amag insan hayatin1 kurtarmak olup, tehlikeye maruz
kalan deniz tasitinin kurtarilmasini kapsamaz. Denizde gerceklesen bu arama kurtarma
faaliyetleri i¢in sorumlu makam Ulastirma ve Altyapt Bakanlhiginca Sahil Giivenlik
Komutanligi olarak belirlenmis olup, Sekil 14’te gosterilen Tiirk Deniz Arama Kurtarma
Sahasindaki arama kurtarma faaliyetleri Sahil Gilivenlik Komutanligi ve gerekli
durumlarda koordine kurdugu kurumlarca yapilmaktadir (Tirk Arama Ve Kurtarma

Yonetmeligi, 2001).

23



Sekil 14. Tiirk deniz arama kurtarma sahasi (https://denizcilik.uab.gov.tr/aakkm)

Denizde gerceklesen kazalarda denizciligin kendisine 6zgii kurallar1 olmasi ve deniz
ortaminin zorlayici kosullar1 gergeklestirilecek arama ve kurtarma faaliyetleri esnasinda
uluslararas1 i birligi, kamu kurumlar igerisinde organize bir teskilatlanma, arama
kurtarma birimleri ve arama kurtarmay1 yoneten diger birimler arasinda etkin bir iletisim
ve raporlama sistemi olmasi, egitimli personel, operasyonel ve hukuki altyap: gibi

karmasik ihtiyaglari gerektirmektedir (Olgag ve T6z, 2020).

Kazaya ugramis kaza gegiren kisiye kazazede denir (TDK ,t.y). Bir gemi deniz
kazas1 gecirmigse gemi icerisinde bulunan kisilerde kazazede olarak tanimlanmaktadir.
2021 yili Eylil aymna kadar Tirk arama kurtarma sahasi igerisinde meydana gelen
olaylardan 832 tanesine Sahil Giivenlik Komutanlig: tarafindan miidahalede bulunulmus,
sonug olarak 12.319 kazazede ve 149 adet tekne kurtarilmistir. 2020 yilinda 935 olaya
miidahale edilmis, toplamda 12.655 kazazede ve 247 adet tekne kurtarilmistir (Sahil
Giivenlik Komutanligy, t.y.).
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1.2. Diinyada ve Tiirkiye’de Balik Avcilig

1.2.1. Diinyada Balik Avcihig

Tarihin baslangici itibariyle toplayict ve avci olarak bilinen insanoglu sivri ve
keskin taglardan olusturdugu mizrak gibi ilkel araglarla basladigi avlanma macerasina
glinlimiiz teknolojisiyle modern bir sekilde gelismis daha modern avlanma arag ve
takimlariyla devam etmektedir. Nitekim insanlik balik avciligi i¢in onceden kiitiikleri
birbirine baglayarak olusturdugu sallar1 kullanirken gilinlimiizde balik avciliginin olmazsa
olmazlarindan modern cihazlarla dolu balik¢1 gemilerini kullanmaktadir. Su tirlinleri ayrica

tilke ekonomilerine sagladigi katkilarinin yani sira dnemli bir protein kaynagidir.

Yilda ortalama %8,8 oraninda bir biliylimeyle su friinleri sektorii diinyada
hayvansal iiretim sektorleri icerisinde en yiiksek oranda biiyiiyen sektér olmakla beraber
diinyanin en biiyiik su tiriinleri iiretici konumundaki iilke Cin Halk Cumhuriyeti olup, Cin
Halk Cumhuriyeti’nin de i¢inde bulundugu Asya iilkeleri grubu yaklasik olarak diinya su

tirtinleri tiretiminin %9011 saglamaktadir (Giin ve Kizak, 2019).

FAQO’ya gore 1970 yilinda su iirlinleri iiretiminin %59 unu saglayan gelismekte
olan {ilkeler,2002 yilinda % 90 kapasiteye ulasmis, bu paralelde ilerlemeyle 2030 yilinda
85 milyon ton gibi su {irlini iretimi olacagi ongoriilmektedir (Tatlidil, vd., 2009).
FAO’nun 2016 yili verileri incelendiginde avcilik ve yetistiricilik yontemleriyle {iretilen
miktarlar karsilastirildiginda her iki yontemle elde edilen iiriin miktarinda Asya kitasinin
onde geldigi gorilmektedir (FAO, 2018a). FAO verilerine gore 1996°da denizlerdeki
avcilik 86,4 milyon ton liretim ile zirveye ulasmais, ilerleyen yillarda ¢ogunlukla sabit bir
seyir gostererek son yillarda deniz ve i¢ sulardaki avcilik iiretim miktarlarinin 90 milyon
ton seviyelerine ulasti1, avcilik hari¢ tutulup su drilinleri iiretimine bakildiginda ise
sektoriin liretiminin siirekli artig1 ve tiim gida sektorleri iginde en hizli biiyiimeyi gosterdigi

goriilmektedir. (OECD, 2016).

Diinya su firtinleri iiretimi 2018 yilinda yaklasik olarak 178.5 milyon ton olarak

gerceklesmis; bu tiretimin 96.4 milyon tonu (% 54) avciliktan, 82.1 milyon tonu (% 46)
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yetistiricilikten elde edilmistir. 2019 yilinda ise toplam {iiretim dnceki yila gore yaklasik
olarak % 0,5 oraninda azalarak 177.7 milyon ton olarak Olgiiliirken bu iiretimin 92.5
milyon tonu (% 52) avciliktan, 85.3 milyon tonu (% 48) yetistiricilikten elde edilmistir.
2018 yil1 avcilik tiretiminin 84.4 milyon tonu denizden, 12 milyon tonu i¢ sulardan elde
edilirken, yetistiricilik tiretiminin 30.7 milyon tonu denizden, 51.3 milyon tonu i¢ sulardan
saglannigtir (Su  Uriinleri Istatistikleri, 2021). 2019 yilindaki avcilik iiretimine
baktigimizda denizden saglanan iiretimin bir dnceki yila gére % 4,8 azalarak 80.4 milyon
ton oldugu goriiliirken i¢ sulardan avcilik vasitasiyla elde edilen iiretimin degismedigi,
denizdeki yetistiricilik tiretiminin ise bir 6nceki yila oranla % 4,1 artarak 32 milyon tona,
i¢ sulardaki tiretiminse % 3,8 oraninda artarak 53.3 milyon tona ulastigi goriilmektedir.
2015-2019 yillar1 arasindaki Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigiince FAO
verilerine gore diizenlenen Diinya su iriinleri iretimi istatistikleri Sekil 15’te verilmistir

(Su Uriinleri Istatistikleri, 2021).

DUNYA SU URUNLERI URETIMI(TON)

m Deniz Uriinleri Avciligl ® i¢ Su Uriinleri Avciligi 1 Deniz ve i¢ Sularda Yetistiricilik

2015 2016 2017 2018 2019

Sekil 15. Diinya su {iriinleri {iretimi

2018 yilinda, ulagilan 178.5 milyon tonluk su iirlinleri iiretiminin 156 milyon tonu
dogrudan gida temini i¢in kullanilirken, diger 22 milyon tonluk kismi basta balik yag: ile
balikk unu gibi gida dis1 irilinlerin iretiminde kullanilmistir. 2017 yilinda Diinyadaki

hayvansal protein ihtiyacinin %17'si baliktan karsilanirken bu rakamin kiiresel capta
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tilketilen tim proteinlerin %7'sine denk geldigi tespit edilmistir. Literatiirdeki veriler
incelendiginde 1961 yilinda kisi basina balik tiiketimi 9 kg iken, 2018'de % 56,1’lik artisla
20.5 kg'a ulasmistir. Senelik veriler incelendiginde bolgeler ve iilkeler arasinda balik
tilketim miktarlar1 farkliliklar gosterse de belirli yonelimlerin tiiketimi arttirdig1 tespit
edilmis, gelismis tilkelerde 2017 yili verilerine gore kisi bast balik tiiketimi 24.4 kg iken
gelismekte olan lilkelerde kisi bast 19.4 kg, gelismemis iilkeler kisi basina 12.6 kg olarak
tespit edilmis olup, diistik gelirli ve gida a¢i1g1 bulunan iilkelerde balik tiikketiminin 9.3 kg’a
kadar distiigii gortlmistiir (FAO, 2020).

Ekonomik agidan, kiiresel piyasalarda su iirlinleri sektorii deger olarak onemli bir
artis gostermistir. 1976 yilinda 8 milyar Amerikan dolar1 olan ihracat rakami, 2016 yilinda
% 95,5 gibi yiiksek bir oranda artarak 143 milyar Amerikan dolari seviyesine ¢ikmistir. Su
tirtinlerinin kiiresel gaptaki ticaretinde yakin donemde goriilen biiyiime hizi, kapsamli bir
kiiresellesme siireciyle ticarette liberallesmenin ve gelisen teknolojinin siiriikledigi diinya

ekonomisinin biiyiik 6l¢ekli degisimi kapsaminda gergeklesmistir (FAO, 2018b).

1.2.1. Tiirkiye’de Balik Aveiligi

Tiirkiye 8.333 kilometrelik uzun kiyilartyla Avrupa ve Asya kitalarini birbirine
baglayan biiyiik bir yarimada olup, i¢ sular dahil Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi
ve Akdeniz gibi bereketli denizleri de kapsayan 25 milyon hektarlik kullanilabilir
potansiyelde deniz alanina sahip olsa da lilkemizde avcilik genellikle kiyr balik¢iligt
seklinde yapilmaktadir (Tantaloglu, 2016). Bu uzunluktaki sahil seridi yaygin olarak
barindirdig1 nehir sistemi ve i¢ sular sebebiyle balikcilik kaynaklari agisindan biiyiik
oneme sahip olsa da gayri safi yurtigi hasila agisindan balik¢ilik  sektorii
degerlendirildiginde %1°lik orana dahi ulasilamadigi belirlenmistir. Olusan istihdam ve
elde edilen triinlerin katma degere katkis1 ve stratejik acidan sahip oldugu 6nemin yansira
balik¢ilik sektorii Diinyadaki biiyiime ile paralel olarak iilkemizde de gelismektedir
(Sahinoz, vd., 2017).
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Tiirkiye’de balik¢ilik faaliyetleri genel olarak 1970°1i yillara kadar zanaat
balikeilig1 ya da kiiciik 6l¢ekli giindelik balik¢ilik olarak yiiriitiilmekte olup, 1380 sayili Su
Uriinleri Kanununun 1971 yilinda yiiriirliige girmesiyle birlikte su iiriinleri ilgili faaliyetler
yasal gergeve icerisinde yapilmaya baglanmistir. Bu kanunun alt yonetmeligi ve alt
tebligleri ile de ticari ve amator avcilik usulleriyle yetistiricilige dair hususlar
diizenlenmistir. Son yillarda gelisen teknolojiyle su diriinleri kanunu biiyik Olglide
degisime ugrayarak giincellenmistir. Caba olarak daha az gii¢ sarf ederek nispeten daha
cok iirlin toplamaya imkan taniyan kosullarin olusmasi, sayilar1 az olsa da biiyiik balik¢1

tekneleri vasitasiyla sanayi balik¢iligina gegisin temellerini olusturmustur (WWF, 2013).

Diinyada ve iilkemizde balik¢1 gemilerinde kiiclikliik ve biiyiiklik o6lcegi
bakimindan genel olarak 10 veya 12 m boy smirlar1 kullanilmakta olup, bu tekneler
genellikle c¢ekek ve barmma yeri gibi imkanlardan faydalandiklart barmaklara
baglanmaktadir. Ulkemizde kayith 384 adet barmak bulunmakta olup, 12 adedi i¢ su
kaynaklarda kalan 372 adedi denizlerde hizmet versede bu barmaklardan yalnizca 50
adedinde idari bina mevcuttur (TAGEM, 2019).

Tiirkiye’de 2020 yilindaki su iriinleri iiretim verilerine bakildiginda su {irtinleri
tiretimimin 785.811 ton olarak gergeklestigi goriilmekte, bunun 364.400 tonu avlanma
faaliyeti ile gergeklesirken, 421.411 tonu ireticilik yoluyla gergeklesmis, elde edilen
veriler 2019 yili verileriyle karsilagtirildiginda, deniz iirlinleri avciligi %23,2 oraninda
azalirken i¢ sulardaki avcilik % 4,8 oraninda artmis, toplam su tiriinleri aveiligr ise %6,1
oraninda azalmistir (TUIK,2021). Sekil 16’da Tiirkiye su iiriinleri iiretimi istatistikleri

verilmistir.
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TURKIYE SU URUNLERiIi URETiIMIi(TON)

m Deniz Urlinleri Avcihgr  mig Sularda Su Uriinleri Avciligi  ® Yetistiricilik

2016 2017 2018 2019 2020

Sekil 16. Tiirkiye su iirlinleri iiretimi

2020 yilindaki diisiisiin sebebi olarak Tarim ve Orman Bakanlig: tarafindan, Dogu
Karadeniz Bolgesi’nde hamsi anaglarinin korunmasi kapsaminda av sezonunda hamsi
avciliginin durdurulmasi oldugu bildirilmistir (TEPGE, 2021). Ayrica, 2019 yili itibariyle
ortaya ¢ikan Covid-19 salgini sebebiyle getirilen kisitlamalar ve basta Marmara denizi
olmak tiizere Tiirkiye denizlerinde goriilen miisilaj olusumu da sebepler arasinda
gosterilebilir. Ayrica avcilik izni alamamasi, belgelerinin vizelerini yaptirmamasi gibi
cesitli nedenlerden dolay1 her balik¢1 gemisi aktif bir sekilde balik¢ilik yapmamaktadir. Yl
icerisinde aktif olan balik¢1 gemi sayilar1 2014 yilindan 6nce TUIK tarafindan belirlenirken
2014 yilindan itibaren Tarim ve Orman Bakanh@ ve TUIK is birligi ile yiiriitiilen anket
calismalar1 ile belirlenerek elde edilen veriler dogrultusunda iiretim miktarlar

hesaplanmaktadir (TAGEM, 2019).

Su dirtinleri agisindan Tiirkiye’deki dis ticaret verilerine bakildiginda durumun
pozitif yonde seyrettigi goziikmekte, bu artisin son zamanlardaki teknolojik gelismelerin
avcilik ve yetistiricilik faaliyetlerinde uygulanmaya baslamasiyla paralellik gosterdigi
bildirilmistir (TEPGE, 2020). Ancak Covid-19 salgin1 kiiresel a¢idan su friinleri
ticaretinde ¢ok onemli bir konumda olan ithalat ve ihracat¢ilart olumsuz yonde etkilemis
bu durumun paralelinde literatiirdeki son bes yilin verileri incelendiginde su {iriinleri
tiretiminin ilk defa %0,3 oraninda azaldig1 goriilmiistir (TEPGE, 2021).
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Balik¢ilik filosunun ana unsuru olan balik¢1 gemisi sayilart incelendiginde 2019
yilinda 14.092 olan denizlerimizde ticari avcilik yapan balik¢i gemisi sayisinin, 2020 yili
itibariyle %1,1 artisla 14.243’¢ yiikseldigi goriilmiistiir (TUIK, 2021). Balik¢1 Filosundaki
gemilerin birden fazla av aracini; trol aglar1 (orta su, dip vb.) uzatma aglar1 (barbunya agi,
mezgit ag1 vb.), girgir (istavrit agi, palamut ag1 vb.) aglarin1 ayn1 donemlerde ya da farkl
stireclerde kullanma imkanlart vardir. Bu yonde herhangi bir yasal smirlama

bulunmamaktadir (T.C Tarim ve Orman Bakanligi, 2019).

Ulkemizdeki kullanim sekillerine gore balikci tekneleri sayilari incelendiginde
2019 yilinda kaydedilen trol teknesi sayisit 790 adetken 2020 yilinda bu say1 %0,5’lik bir
azalma ile 786’ya gerilemistir. 2019 yilinda kaydedilen girgir teknesi sayis1 370 adetken
2020 yilinda bu say1, %10,4°liik bir artisla 413’e yiikselmistir. 2019 yilinda uzatma agu ile
avcilik yapan tekne sayist 7.349 adetken 2020 yilinda bu say1 %0,9 oraninda azalarak
7.288 adet olarak kayda gegmistir. 2019 yilinda kaydedilen ¢evirme voli agi ile avcilik
yapan tekne sayist 1.010 adetken 2020 yilinda bu sayi, %11 oraninda artarak 1.135°e
yiikselmistir (TUIK, 2021). Tablo 2’de son bes yila (2016-2020) ait veriler sunulmustur.

Tablo 2

Kullanim sekillerine gore balik¢i teknesi verileri

2016 2017 2018 2019 2020

Uzatma ag1 kullanan tekne sayisi 7.428 7.545 7.556 7.349 7.288
Girgir teknesi 426 391 373 370 413
Trol teknesi 728 798 782 790 786
Cevirme voli ag1 kullanan tekne sayis1 1.222 994 861 1.010 1.135

Veriler analiz edildiginde kullanim sekillerine gore balik¢i gemisi sayilarinin
yillara gbre ayn1 diizlemde seyrettigi, uzatma agi ile avcilik yapan balik¢r gemisi sayisinin
diger avcilik yontemlerini kullanan balik¢i gemileri sayisindan ciddi derecede yiiksek

oldugu goriilmektedir. Bu veriler 1518inda Tirk karasularinda en fazla uzatma ag ile
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avcilik yapildigr tespit edilmis olup, bu durumun sebebi olarak uzatma agmin Tiirkiye’de
en ¢ok tercih edilen kiy1 balik¢iliginda kullaniminin kolay olmasi ve girgir ve trol aglari ile
aveiligin yasak oldugu donemlerde uzatma aglariyla avciligin serbest olmasi ile ilgili

olabilir.

1.3. Balik Avlama Gemilerinde Tehlikelerin Siniflandirilmasi

Ticari ya da 6zel tekne fark etmeksizin balik¢ilik faaliyeti icra eden balikgilar hem
denizcilik kurallar1 geregi seyir emniyetinde kullanilan ekipmanlarin hem de balik¢ilik
faaliyeti esnasinda kullanilan ekipmanlarin ¢esitliligi bakimindan bir¢ok tehlike faktoriiyle
kars1 karsiya kalmaktadir. Canakkale Bogazinda avcilik yapan balikgilar hem gemi trafik
ayrim diizeniyle deniz trafiginin yogun oldugu bir konumda avecilik faaliyeti
gerceklestirirken hem de Canakkale bolgesinde etkili olan riizgarlarin getirdigi soguk hava
ve dalgali deniz sartlariyla avcilik faaliyeti icra etmeye c¢aligmaktadirlar. Iklim olarak
Akdeniz iklimi yasayan bu bolgede etkili olan bu riizgarlar serin ve kurudur (Caliskan ve
Saris, 2008). Bu genellikle disarida soguk hava sartlarinda c¢alisan balik¢ilara zor kosullar

olusturabilmektedir.

Sekil 17°de belirtilen Gemilerdeki tehlike siiflari; mekanik tehlikeler, elektriksel
tehlikeler, kayma-takilma ve diisme, kapali alanlarda calisma, ergonomik tehlikeler,
pisikososyal etmenler, kimyasal etmenler, biyolojik etmenler, fiziksel etmenler (giirilti,

titresim, aydinlatma, termal konfor) olarak siniflandirilir (Aydemir, 2015 ve Topgu, 2016).
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.FIZ.IKSEL ETMENLER ELEKTIiRIKSEL
-TIRESIM TEHLIKELER
-GURULTU
-AYDINLATMA
-TERMAL KONFOR

i i KAYMA, TAKILMA,
BIYOLOJIK GEMIDEKI

TEHLIKE DUSME,KAPALI
S SINIFLARI ALANLARDA CALISMA

KIMYASAL

ETMENLER ERGENOMIK

PiSIKO -SOSYAL TEHLIKELER
ETMENLER

Sekil 17. Gemilerdeki tehlike siniflari

1.3.1. Mekanik Tehlikeler

Kiy1 balik¢ilig1 yapan bir teknede giiverte ilizerinde gordiiglimiiz kaporta veya
kapilar, halatlar, halatlar1 ya da aglar1 toplamak i¢in kullanilan 1rgat gibi ekipmanlar, digtan
takma motor, pancar motoru, kompresor gibi gemide bulunan hareketli aksama sahip
makinelerin agik boliimleri, gemideki tiim esyalarda bulunabilecek sivri ve keskin uglar
mekanik tehlikeler faktorleri olarak degerlendirilebilmektedir. Balikgilik faaliyeti icra eden
personel eger tespit ettigi bu mekanik risklere karsi onlemler almazsa tekne igerisinde
carpma, yaralanma, el veya ayak sikismasi gibi kazalarla karsi karsiya kalabilir. Sekil
18’de Balik¢1 teknesinde giivertede agik olarak birakilan gemi makinesine, Sekil 19’da

giiverte basiistiinde agik olarak birakilan irgat aksamina 6rnek gosterilmistir.
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Sekil 18 ve 19. Giiverte lizerinde agik olarak birakilan gemi makinesi ve 1rgat aksami

ornegi

Mekanik tehlikeler i¢in teknenin bagli bulundugu liman baskanligina danisilarak
gerekli 6nlemler alinip risk faktorleri ortadan kaldirilir. Tekne seyre ¢ikmadan once kaptan
tarafindan emniyet tedbirleri alinmali, tekne boyu, seyir bolgesi ve siiresi, hava durumu
gibi sartlar ve teknedeki kisi sayisi degerlendirilmeli mevcut say1 kadar can yelegi temin
edilmelidir, teknede yeterli sayida lizerinde teknenin ismi ve baglama limanimin yazil
oldugu yeterli donanimlara sahip can simitleri de bulundurulmalidir (Gemilerin Teknik
Yonetmeligi, 2012). Uygun sartlar1 tasiyan ve tasimayan can simitleri, sirastyla Sekil 20 ve

21°de 6rnek olarak verilmistir.

Sekil 20 ve 21. Sirastyla, uygun sartlari tagiyan ve tasimayan can simitleri
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Tekne iizerinde bulunan halatlar seyirde ya da limanda kullanilmayacagi
durumlarda roda durumumda bulunmalidir. Sekil 22°de roda durumda birakilan halata

ornek gosterilmistir.

Sekil 22. Roda durumda birakilan halat 6rnegi

Teknede deniz durumundan diisebilecek ya da tekne igerisinde bulunan personele
zarar verebilecek esya ve malzemelerin uygun deniz baglaryla sabitlenmesi saglanmali
ayrica tekne ilizerinde ¢alisma yapilirken ya da tekne ile yapilacak yanagma manevralarinda
eldiven, baret, can yelegi gibi kisisel koruyucu donanim (KKD) kullanilmasi
saglanmalidir. Sekil 23’te manevralar esnasinda kullanilan can yelegi ve baret Sekil 24’de

ise uygun sekilde vurulan deniz bagi 6rnek gosterilmistir.
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Sekil 23 ve 24. Manevra esnasinda kullanilan can yelegi ve baret ile uygun sekilde vurulan

deniz bag1 drnegi

1.3.2. Elektriksel Tehlikeler

Acik denizlerde avcilik yapabilen biiyiik balik avlama teknelerinde jenerator gibi
yardimc1 makineler vasitasiyla elektrik temin edilse de Canakkale bolgesi gibi daha ¢ok
kiy1 balik¢iligr yapilan yerlesim yerlerinde aveilik faaliyeti gergeklestiren kiiciik teknelerde

elektrik temini i¢in daha ¢ok akii sistemlerinden faydalanilmaktadir.

Genel olarak tiim elektrik ile yapilan islerde, olusabilecek elektrik carpmalarina
kars1 uygun KKD’ler secilmeli ve kullanilmalidir. KKD, viicudun tamamini ya da bir
boliimiinii korumak i¢in tasarlanmistir. Segilen KKD’nin 6ngdriilen en olumsuz kosulda

bile voltajlara kars1 yalitim saglayarak koruma gorevini yerine getirmelidir (Incekara,
2008).

Elektrikle ve elektrik saglayan cihazlarla yapilan ¢alismalarda is kazalarina neden
olabilecek iic ana unsur bulunmaktadir. Ik unsur yapilacak isler ile isin niteliginin
bagdagmamasi1 gibi sorunlarin kaynagi olan ekipmanlarin yerlesimi ve tasarimsal

nedenlerden kaynaklanan sorunlardir. Ikincisi ise isveren ya da isveren vekili tarafindan
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yerine getirilmesi gereken gorevlerin ya da sorumluluklarin yerine getirilmemesi veya
eksik yerine getirilmesinden kaynakli yonetimsel ve isletme temelli hatalardir. Ugiinciisii
ise ¢alisanin ruhsal durumu ve ihmalkar davraniglar1 gibi bizzat calisan kaynakli olsa da
asla inisiyatif tek basina calisanin sorumluluguna birakilmalidir (Halic1 ve Isleyen, 2019).
Bu {i¢ temel unsur, teknelerdeki duruma gore uyarlandiginda, teknede bulunan akiilerin
suyla temasi engelleyen kapali bir mahalde bulunmamasi, kaptan ya da donatan tarafindan
tekne ile alakali emniyet hususlarinin yerine getirilmemesi, uzun saatler boyunca seyirde
bulunan ve yorgun olan tayfaya elektrikle alakali sorumluluklar verilmesi gibi hususlar

ornek olarak verilebilir.

Siilfiirik asit iceren akiilerin salgiladigi oksijen-hidrojen Karisimi gaz patlayict olup
akiilere miidahale edilmesi durumunda uygun go6z, yiiz ve el koruma donanimi
kullanilmali, ortami iyi havalandirmali, yangin tehlikesi olusmamasi igin ¢ikabilecek
kivilcimlart 6nlemek maksatli metal ara¢c ya da iletken tarzi malzemelerle calisirken
dikkatli olmali ve akii ile calisirken sigara igilmemelidir (Akii Tanim1 Varta, t.y.). Ayrica
tekne igerisinde bulunan akiilerin su ile temas etmesi ve akilye zarar vermemesi i¢in
korunakli ortamlarda muhafaza edilmesi daha emniyetli olacaktir. Sekil 25 ve Sekil 26°da

calisirken kullanilan uygun goz ve el koruma donanimina 6rnek verilmistir.

Sekil 25 ve 26. Uygun sartlar1 tasiyan géz ve el koruma donaimi 6rnekleri
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1.3.3. Kayma, Takilma ve Diisme

Balike¢ilik faaliyetinde kullanilan gemilerin zeminleri teknenin yapim malzemesine
gore sag, ahsap ya da fiber malzemeden olusur. Ozellikle balik avciligi sonrasinda tekne
giivertesi lizerinde balik ayiklanmasi ve aglarin temizlenmesi sonucu olusan kaygan zemin
temizlenmedigi takdirde herhangi bir dikkatsiz durumda denize ya da tekne ilizerine diisme
gibi kazalar meydana gelebilmektedir. Sekil 27°de avcilik sonrasi kaygan giivertenin

temizlenmesine iliskin kaptan tarafindan yapilan temizlik gosterilmistir.

Sekil 27. Avcilik sonrasi kaygan giivertenin temizlenmesi 6rnegi

Ayrica tekne zeminlerinde bulunmasi gereken vana, kapak gibi yapilarinda
isaretlenmesi giiverte {iizerindeki emniyeti arttiracaktir. Ayrica bazi balik avlama
teknelerinde diimen ve gaz kollarinin bulundugu kopriitistii/diimenevi genellikle gemide
giiverte tlizerinde yiliksekte bulunmakta, personelin kumanda mevkiine ¢ikmasi igin
merdiven vb. araglar kullanmas1 gerekmektedir. Ayrica tekne tizerinde bulunan bayrak, can
simidi, radar reflektorii ve seyir fenerleri gibi malzemelere onarim, de§isim vb. nedenlerle

ulagsmak i¢in personelin yiiksekte calismasi gerekmekte, olusabilecek yiikseklik farklar
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teknede bulunan personel i¢in zaman zaman tehlike olusturabilmektedir. Sekil 28°de tekne

tizerinde bulunabilecek malzeme 6rnekleri gosterilmistir.

Sekil 28. Tekne iizerinde bulunabilecek malzeme 6rnekleri

Gemide yapilan bakim, onarim, raspa, boya gibi ¢aligmalar i¢in personelin ¢iktigi
yiikseklikler gemi biiyiikliigliyle dogru orantili olarak degigsmektedir. Ayrica bu ¢aligmalar
esnasinda uygun kisisel koruyucu donanim kullanma ve deniz iizerinde hava sartlarindan
olusabilecek sarsintili ve 1slanmaya miisait ¢alisma ortami, giiverte iizerine ya da geminin
bagladigi baglama limanindaki diizgiin istiflenmemis ag yiginlar1 teknedeki personelin
kayma, diisme ve takilma gibi sebeplerle kaza gegirebilme ihtimalini artirmaktadir. Sekil
29 ve Sekil 30°da gemilerin baglama limanlarindaki diizensiz ve diizenli ag istiflerine

ornekler gosterilmistir.
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Sekil 29 ve 30. Teknelerin baglama limanlarindaki diizensiz ve diizenli ag istifi 6rnekleri

Ayrica asagida Sekil 31 ve Sekil 32°de basiistiinde bulunan tekneye ait ¢apanin

emniyetli ve emniyetsiz muhafazasina érnek gosterilmistir.

Sekil 31 ve 32. Tekneye ait capanin emniyetli ve emniyetsiz muhafaza 6rnekleri
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1.3.4. Kapah Alanlarda Calisma

Gemilerde kapali alan olarak gegen yerler giris ve ¢ikis imkanlar1 sinirli gemi
biiytikliigi ile farkliliklar gosteren ¢aligma ortamlar1 olup, bunlara 6rnek olarak teknelerde
bulunan atik yaglarin biriktigi sintine, yakitin muhafaza edildigi yakit depolari, pis su
tanklar1 gibi mahaller ¢ogu teknede bulunan ortak kapali alanlardir. Bu kapali mahallerde
icinde yapilan boya, bakim, onarim gibi ¢aligsmalar esnasinda uygun KKD kullanilmamasi
ve gerekli emniyet tedbirleri alinmamasi durumunda zehirlenme, yaralanma, sikigma,
bitkinlik, biling kaybi1 gibi durumlar meydana gelebilmekte bu mahallerde sigara igmek
gibi yapilabilecek emniyetsiz hareketler yangin, patlama gibi olumsuz sonuglarin ortaya
¢ikmasina neden olur. Bu mahallerin 6niine uygun olarak yerlestirilen uyar1 ve ikaz
isaretleri personelin farkindaligini artirarak kendisini yasanabilecek olumsuz olaylardan
korumasini saglayacaktir. Sekil 33’de gemide bulunan uyar1 ve ikaz isaretlerine Grnek

gosterilmistir.

Sekil 33. Gemide bulunan uyar ve ikaz isareti 6rnekleri
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1.3.5. Ergonomik Tehlikeler

En yiiksek is verimini elde etmek icin en az insan isgiicli maliyeti kullanmak
ergonomi biliminin en temel amaglarindandir (Sonmez, 2011). Gemide ¢alisan personelin
yatma yeri, oturma Yyerleri gibi mahalleri kapsayan yasam mahalleri ergonomik agidan
diizenlenmesi gemilerdeki uzun ¢aligma siirelerinden sonra teknede calisan personelin iyi
dinlenebilmesini saglayarak c¢aliganlarin gemi iginde rahat hareket edebilmesini ve
personelden maksimum verim almabilmesini saglar. Is saghigi ve giivenliginin
saglanmasinda ¢alisan kisilerin isleri yerine getirirken bedenen daha az yorulmasi

saglandig1 i¢in ergonomi 6nemli bir yere sahiptir (Yasar ve Saragoglu, 2021).

Gemiyi kullanma yeterligine sahip kaptan olarak tanimlanan personel zamaninin
cogunu teknenin diimenevi denilen mahallinde oturarak gecirmekte ve Oniinde seyir
yardime1 cihazlari ve muhabere cihazlarmin ekranlari bulunmaktadir. Ornegin kaptanin
deniz bag: ile sabitlenmemis uygun olmayan bir koltukta oturmasi gemiyi kullandig:
esnada kontroliinii yitirmesine neden olur. Sekil 34’de gemi igerisinde bulunan yasam
mahalli ve Sekil 35’te geminin kumanda edildigi diimen ve seyir yardimci cihazlarinin

bulundugu mahal gosterilmektedir.

Sekil 34. Gemide bulunan yasam mahalli 6rnegi
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Sekil 35. Geminin kumanda edildigi ve seyir yardime1 cihazlarinin bulundugu mahal

ornegi

Gemi personeli gemi tizerinde ¢alisirken agir kaldirma, ¢ok hizli hareket etme ya da
tam tersi fazla hareket etmeden sabit ¢alisma gibi yaptiklar1 davraniglara dikkat etmedigi
takdirde gesitli saglik sorunlartyla karsilagirlar. En yaygin goriilen meslek hastalig: tiirti
kas-iskelet sistemi rahatsizliklart olarak tanimlanmakta olup, yiklerin indirilip
kaldirilmasi, tutulup cekilmesi ve tasinmasi gibi birbiriyle baglantili hareketleri yapan
personelin diger islerde ¢alisanlara oranla bel agrisina yakalanma oraninin 3 kat daha fazla
oldugu bildirilmistir (Akbal, vd., 2012). Gemilerde tayfanin aglari denizden g¢ekmesi,
giiverte lizerine istiflemesi, gemiyi avara ya da aborda ederken halat manevralarinda
bulunurken itme ve ¢ekme hareketleri yapmasi gibi aktiviteler diisiiniildiigiinde tayfalarin
ergonomik acidan tehlike yaratabilecek riskli durumlarla kars1 karsiya kaldiklar

sOylenebilir.

Tayfalar kadar olmasa da tekne kaptanlari diimenevinde radar, sonar vb. ekranh
araglarla calisirken kaptanin oturma pozisyonu zayifsa ya da uzun silire pozisyon
degistirmeden oturuyorsa, sandalyesi kotli ayarlanmissa, yetersiz tasarimdan dolay1

kullanisiz dar bir alanda c¢alisiliyorsa, kumanday1 uzun siire ayakta yiiriitiiyor ve durus
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seklini degistirmiyorsa kas-iskelet sisteminden kaynakli bel agrilarma maruz kalabilir (Is

Saglig1 ve Giivenligi Genel Midiirliigii, 2019).

1.3.6. Psikososyal Etmenler

Tiim ¢alisma sektorlerinde oldugu gibi ¢alisanin psikolojik olarak saglikli olma hali
tarim sektorlerinde de verimliligi artiran baslica etkenlerden biri olarak goriilmektedir.
Tarim sektorii calisanlar1 lizerinde yapilan bir calismada, c¢alisanlardan is kazasi
gecirenlerin %15,31°1 ¢alisma alanindaki psikolojinin is gilivenligi agisindan Onemli
oldugunu diisiiniirken, is kazasi gecirmeyenlerin %34,30’u onemli oldugu diisiincesine

katildiklar rapor edilmistir (Yasar ve Saracoglu, 2021).

Tarim sektoriiniin alt kollarindan biri olan su tiriinleri sektdrii calisanlart gemi gibi
su lizerinde stabil olmayan bir ortamda ¢alismalar1 sebebiyle karada bir isletmeden ¢alisan
personele kiyasla daha fazla risk faktoriiyle kars1 karsiya kalmaktadir. Karadan bagimsiz
olan bu ¢alisma mabhalli 6zellikle denizin ortasinda koétii hava sartlarina maruz kalinmasi,
personelin yiizme becerisine yeteri kadar giivenmemesi, siginacak limanin uzakta olmast
gibi durumlarda personelin denize diisme, bogulma ya da hipotermiye yakalanma gibi
tehlikeli durumlarla karisilabilme ihtimalini olusturmakta bu durumlarda balik avlama

faaliyeti ile ugrasan personelde psikolojik ac¢idan korku ve tedirginlik olusturur.

Diinya Saglk Orgiiti (WHO), 2014 yilinda bogulmanin, kazara yaralanmalar ile
iligkili 6liimlerin tgiincli en sik sebebi oldugunu ve Diinyada 372 bin kisinin bogularak
hayatin1 kaybettigini belirtmektedir (WHO, 2014). Her yil Tiirkiye’de ortalama bin kisi
yasamini suda bogularak kaybetmekte ve bu oliimlerin en sik sebebi de kaza unsurlari
olmaktadir. Suda bogulma vakalarinin erken fark edilmesiyle erken baglanan ilkyardim ve
etkili tedavinin uygulanmasi, hayat kurtarici bir etkiye sahiptir (Beyhun, vd., 2020).
Hipotermi siklikla soguk iklimlerde goriilse de bogulma gibi g¢evresel etmenlere bagl
olarak gelisir. Hipotermide hizli ve dogru taniyla agresif tedavi hayat kurtarici olmaktadir
(Eren, vd., 2009). Diinyanin diger iilkelerindeki insanlar gibi, Tiirkiye’deki insanlarda,

suda bogulan kisileri kurtarma girisiminde bulunmakta olup, kazazedeleri kurtarmaya
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calisan kisilerinde tehlikeye diismesi gibi istenmeyen sonuclarla karsilagiimamasi igin
insanlar1 suda bogulma olaylarina kars1 egitmek 6nem arz etmektedir (Orhan ve Turgut,
2018). Amerika’da yapilan bir arastirmaya gore suda bogulma ile alakali her 10 6liimeciil
vakanin 8’inde insanlar hayatta kalsa bile kalici travmalar olustugu bu vakalarin 6liimle
sonuglanmasa bile kalici beyin hasarlarina yol actigi, bu sebeple asir1 cesaret ve rehavetin
tehlikeli oldugu, her durumda sakin kalinarak panik yapmadan hareket edilmesi gerektigi
bildirilmistir. (Ersoy, 2018).

Ayrica balik¢1 teknelerinde pay wusulii calisan personel daha c¢ok balik
yakalayabilmek ve kazanglarini artirmak igin ailelerinden uzakta uzun seyir siirelerinde
avcilik faaliyeti yapmakta bu faaliyetler sonucu olusan yorgunluk ve stres personelin
dikkatsiz olmasi durumunda tehlikeli durumlarla karsilagabilmesine olanak saglamaktadir.
Nitekim gemi adamlari iizerinde yapilan bir ¢alismada gemi adamlar1 denizde c¢aligtiklart
icin sosyal yasamlarinin etkilendigi, yasamlarini en ¢ok etkileyen unsurlarin ise aileden ve
karadan uzak olmak, stres, yalmizlik, kisa sefer siireleri ve is emniyeti konular1 oldugu
bildirilmistir. (Zorba, 2016). Is kazas1 geciren ¢alisanlarim is yerlerindeki gorev siirelerinin
artmasina bagli olarak is kazasi gecirme oranlarinin da arttigi rapor edilmistir (Yasar ve

Saragoglu, 2021).

Kiy1 balik¢ilig yaptiklar igin kisa mesafeli seyir yapan teknelerde ise durum biraz
daha farklidir. Bu teknelerde uzun siire karadan ayr1 kalmanin yerini artan manevra sayilari
almaktadir. Avlanan yetersiz balik miktar1 ve gemide calisanlar arasinda yasanan
sorunlarda personeli etkileyebilmektedir. Dogal olusumlari nedeniyle seyredilmesi zor olan
bogaz, kanal vb. dar sularda, akintinin veya hava sartlarinin da etkisiyle seyir emniyeti
acisindan gozlemlenmesi gereken unsurlarin fazlaligindan stres olusturan durumlarin sayisi
daha da artmaktadir. Deniz trafiginin ¢esitli zamanlarda birden artan yogunlugu da zaman

zaman bu durumu kétiilestirebilmektedir (Topgu, 2016 ve Aydemir, 2015).

Is ile alakali psikososyal risk faktdrleri incelendiginde faktorlerin en basinda zaman
baskis1 ile birlikte asir1 veya yetersiz is yiikii gelmekte, calisilan yerde diizenin ve is
disiplininin saglanmasiyla ¢aligma ortamindaki huzursuzluklarin azaltilarak ve verimliligin
arttirilabilecegi boylelikle calisma mahallinin 1iyilestirilmesiyle personelin moral ve
motivasyonlarmin yiikseltilmesi saglanilir (Is Saglig1 ve Giivenligi Genel Miidiirliigii,

2016). Ayrica galisma ortamindaki fiziksel ve psikolojik rahatsizliklara neden olan stresin
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giderilmesiyle ¢alisanlar yaptiklar islerden keyif almaya baslayacak, depresyon ve kaygi
gibi sorunlarin1 gidererek isyerindeki performans sorunlarini ¢oziip, ise devamliliklari
artacak boylelikle stresten kaynaklanabilecek cesitli kaza ve yaralanmalarin oniine gegilir

(Is Saghigi ve Giivenligi Genel Miidiirliigii, 2019).

1.3.7. Kimyasal Etkenler

Balik¢1 gemisi balikgilik faaliyetiyle ugrasan kisilerin ayn1 zamanda isyerleridir,
calistig1 ortami temiz tutmak isteyen calisanlar temizlik yaparken i¢inde kimyasallarin
oldugu c¢esitli deterjan, dezenfektan, camasir suyu gibi temizlik malzemelerinden
faydalanmamaktadir. Hijyen saglamak i¢in gemide tutulan bu malzemeler ayn1 zamanda da
gemideki kimyasal tehlike kaynaklarindan bazilaridir. Deniz bagina vurulmadigi zaman
kotii hava sartlarinda gemi yiizeyine diisiip karistiklar1 takdirde calisanlarda nefes almada
gicliik, zehirlenme ya da ciltte tahris gibi rahatsizliklarla karsilasma riski
olusturabilmektedir. Sekil 36’da gemi ambarinda deniz bagina vurulmamig kimyasallar

ornek gosterilmistir.

Sekil 36. Deniz bagina vurulmayan kimyasal drnekleri
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Gemilerin 6zellikle karina adi verilen sualtinda bulunan kisimlarinda zamanla uzun
siire gemiye yapisik durumda kaldig1 takdirde gemiye zarar verebilecek zararli midye,
yosun vb. gibi deniz canlilar1 tutunmakta, gemilerin {izerindeki bu deniz canlilar1 olusan
biyolojik yiizey kirliligi sebebiyle gemilerde direng artigi, fazla yakit tiiketimi, tutunan
zararli canl tilirlerinin koruma altindaki bolgelere taginmasi gibi ¢evresel ve ekonomik
acidan sorunlar olusturmaya baslamaktadir. Bu sorunlarin ¢6ziimii i¢in ise tekne sahipleri
gemilerin bakim ve onarim zamanlarinda biyolojik kirlenmeyi azaltmak, deniz canlilarinin
gemi karinasina tutunmasini engellemek ve gemi ylizeyini piirlizsiizlestirmek i¢in ¢esitli
boyalar kullanmaktadir (Demirel, 2018). Zehirli de olabilen bu boyalarin gemi {iizerine
uygun sekilde uygulanmamasi ya da uygulamayi yapan personelin uygun KKD

kullanmamas1 durumunda ¢alisanlar cesitli saglik problemleriyle karsilagabilmekledir.

Yiizey hazirlama yontemlerinden biri olan raspalama gemi insaat endistrisinde
gemiciler tarafindan uzun yillar boyunca gemi iizerindeki, eski boya, pas, deniz
organizmalari ve tuzlarin temizlenmesi gibi islemlerde kullanilmaktadir. Raspalama
islemleri ¢aligma yapilan yerdeki personelleri toz gibi hava Kirleticilerine, raspa
motorundan ya da gekiglerden ¢ikabilecek yiiksek sese ve bunlar gibi birgok saglik ve
emniyet acisindan tehlikeli durumlara maruz birakabilir. Raspa sonrasi olusan toz gibi hava
kirleticilerine maruz kalmak raspanin olusturabilecegi potansiyel tehlikelerinden biri olup,
yiiksek oranda toksik atik bulunduran ¢ok miktarda toz olugmasina sebep olarak havayi
Kirletir. Raspa islemi sonucu ortaya ¢ikan bu maddeler iginde raspalanan ylizey
materyallerini, ylizeydeki kaplama icin kullanilan boya ya da kum gibi malzemeleri ve
raspa iglemi i¢in kullanilan agindirict maddeleri barindirir (OSHA, 2006). Toz, cisimlerin
parcalanmasi, kirilmasi ve ezilmesi sirasinda olusan hava iginde asili kalabilen veya
zamanla ¢Okelen pargaciklarin genel adidir (Cevikler, 2009). Sekil 37°de raspalama islemi

stirasinda kullanilan koruyucu maskeye drnek gosterilmistir.
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Sekil 37. Koruyucu maske 6rnegi

1.3.8. Biyolojik Etmenler

Is saglinin bes temel risk faktorlerinden biri olan biyolojik riskler denildiginde ilk
olarak aklimiza bakteri, virilis, mantar, parazit, bitki, ot, kene ve sivrisinek gibi faktorler
gelir. Bu faktorler is¢inin sagligini kaybetme riskini de beraberinde getirir ve ¢esitli meslek

hastaliklar1 olusmasina neden olur (OSHA, t.y).

2019 yili itibariyle hayatimizda olan Koronaviriis (Covid-19) kiiresel salgini,
Diinyadaki yasamin tiim yonlerini etkileyen ve ¢alisma yasamina ciddi darbeler indiren
uluslararasi ¢apta bir krize neden olmustur. 11 Mart 2020 tarihi itibariyle Diinya Saglik
Orgiitii tarafindan pandemi ilan edilen Covid-19 salgini, iilkemizde de ayn1 tarihte pandemi
olarak kabul edilerek bu kapsamda onlemler alinmaya baglanmistir (Saglik Bakanligi,
2020). Bu salgin tiim sektorleri etkiledigi gibi balikgilik sektoriinii de etkilemis, ayni
zamanda bir isyeri de olan gemiden sorumlu olan donatan ve kaptanlar tarafindan ilgili
bakanliklarin yayinladig: talimatlar kapsaminda; ¢alisanlarin ise geldiklerinde, ellerini en
az 20 saniye boyunca sabunlu su ile yikamalari ya da alkol iceren bir el antiseptigi
kullanarak el hijyeni saglanmalari, ¢alisma ortaminda bulunan personel arasindaki sosyal
mesafeyi koruyabilmek i¢in uygun bir sosyal mesafeli ¢alisma modeli gelistirilmesi,
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isyerinde c¢alisanlarindan birisinin Covid-19 oldugu tespit edilirse isveren tarafindan diger
calisanlara acil olarak Covid-19'a maruz kalma olasiliklar1 konusunda bilgilendirme
yapilmast ve ALO 184 hatt1 ile irtibata ge¢ilmesi gibi gerekli onlemler alinmaya
baslanmustir (T.C. Aile Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi, 2020).

Balikgilar zehirli balik sokmalar1 ya da karinada olusan zararli deniz canlilariyla
temas edilmesi gibi etkenler sebebiyle de biyolojik risklerle kars1 karsiya
kalabilmektedirler. Giiniimiizde kirlenme karsiti boyalar ve dezenfektanlar denizel
kaynakli biyolojik kirlenmeyi engellemek adina halen yaygin olarak kullanilmaktadir
(Biilbiil ve Filik, 2019). Balik¢1 gemilerinde bulunan mutfak, lavabo, tuvalet, banyo gibi
yasam mahallerinin hijyenine 0Ozellikle bu pandemi doneminde dikkat edilmesi
gemiadamlarinin saghigini korumak agisindan 6nemlidir. Sekil 38’de bir balik avlama

teknesindeki mutfak/lavabo gosterilmistir.

Sekil 38. Teknede bulunan mutfak/lavabo 6rnegi
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Balik¢1 gemilerinde ulusal mevzuatlar geregi temel ilk yardim ekipmanlart bulunsa
da deniz canlis1 sokmasi gibi bir kaza durumunda eger personelin ilk yardim konusunda
gerekli egitimi yoksa kazazede zor durumda kalabilir. Ticari balik¢1 teknesi kaptanlarinin
cogunda ilkyardim egitimleri mevcut olsa da 6zel tekne kullanma yeterligi i¢in istenen
amator denizci belgesi alma sartlarinda ilkyardim egitimi zorunlulugu bulunmamasi
ozellikle 6zel tekne ile seyre ¢ikacak personelin ilkyardim konusunda miidahalede zorluk
yasanmasina neden olur (Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri

Hakkinda Y 6netmelik, 2008).

Ayrica diinyada yasayan insan dahil ¢ogu canli i¢in yasamsal bir 6neme sahip olan
deniz ekosistemi insan kaynakli tehditler ve iklimsel degisiklikler nedeniyle ekosistemde
yasayan deniz canlilarinin stres sonucu olusturdugu musilaj gibi asir1 doga olaylar1 ortaya
¢tkmaya baslamistir. Ulkemizde de son zamanlarda siklikla goriilmeye baslayan bu doga
olay1 deniz suyu sicakligindaki yiiksekligin yani sira, sakin deniz sartlar1 ve denize ulasan
kara kaynakli kirliliklerin artmas1 gibi etkenler sonucu 6zellikle Marmara denizi ve bu
denizin baglanti noktalar1 olan Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda goriilmiistiir. Musilaj
olarak adlandirilan ve denizlerimizde gdriilen bu kitlelerde agir metallerin birikmesine
imkan saglayacak uygun ortam olusur (Yiiksek Ogretim Kurumu, 2021). Denizlerimizde
avlanan balik¢ilarimiz olusan bu yapiya eldiven gibi uygun KKD ile temas etmedigi
takdirde musilaj i¢inde bulunabilecek agir metallere de temas etme riskiyle kars
karsiyadirlar. Sekil 39’da Canakkale Sechir merkezi Oniinde denizi kaplayan musilaj

tabakasina ornek verilmistir.
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Sekil 39. Denizi kaplayan miisilaj tabakas1 6rnegi

1.3.9. Fiziksel Etmenler

Giirilti

Giriiltii, ¢alisma verimi ve konsantrasyonunu asagiya ¢eken, sinir sistemlerini
olumsuz etkileyen, saglik bakimindan maruz kalan kisiye fiziksel isitme sorunlar1 yagatan,
insanlar1 rahatsiz ederek birbirlerini dinleme ve konusulanlar1 anlama olanaklarini
kisitlayan olumsuz bir etkendir (Giiler, 2004). Diinya ile ortak bir sekilde iilkemizde de
toplumsal saglig: etkileyerek yasayanlarin konforunu farkli sekillerde etkileyen yaygin bir
kirlilik tiiri olan giirtiltii kirligi saghg: tehdit eden, rahatsiz edici, istenilmeyen sestir
(Cevresel Giiriiltii Olgiim ve Degerlendirme Kilavuzu, 2011). Giiriiltii; isitme kayb1 ve
sagirlik gibi fiziksel sorunlarin yaninda farkl riskler de olusturabilmektedir. Giiriiltiiniin
olumsuz etkileri fiziksel, fizyolojik, psikolojik ve verim kaybi olmak {izere dort baslik
altinda incelenerek, calisma ortamlarindaki giiriiltiiniin genligi ve frekans aralifi goz

onilinde bulundurularak alinacak 6nlemler bildirilmistir (Giirsoy, 2020).

Denizdeki igyerlerinde c¢alisanlarin sagligimi tehdit eden risklerden birisi olan

giiriiltii, gemilerde en fazla gii¢ tiretim sistemlerinin bulundugu makine dairelerinde ortaya
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cikmakta bu nedenle 6zellikle gemilerin bu boliimlerinde ¢alisanlarin yalitimli kulakliklar
gibi kisisel koruyucu donanim kullanmalar tesvik edilmeli, bu donanimin kullaniminin
Oonemi personele anlatilarak Onlem alinmadigi zaman giriiltilii ¢alisma alanlarinda,
calisanlarin maruz kaldig: giiriiltiiniin ileride mutlaka psikolojik ve fiziksel etkilerin ortaya
cikabilecegi, bu igyerlerinde c¢alisanlarin saglik kosullarinin olumsuz bir sekilde
etkilenecegini bildirilmistir (Atak ve Kose, 2017). Sekil 40’da gemi makine dairelerinde

kullanilan yalitiml1 kulakliga 6rnek gosterilmistir.

Sekil 40. Yalitimli kulaklik 6rnegi

Girtiltic kontroliinii saglamak; giiriiltiiniin kaynaginda yok edilmesi, giiriiltii
kaynagi ile alic1 arasinda yok edilmesi ve alicida kontrol etme olarak ii¢ baglik altinda
incelenebilir. Giiriiltii kontroliinde temel kural ve ana hedef giiriiltiiyli kaynaginda yok
etmek olmali, saglanamadigi takdirde ise ikinci yontem kaynak ile alici arasinda kesilmesi

denenmeli ve en son olarak ta alicida yok etme metodu tercih edilmelidir (Ozgiiven, 2008).

Bunun disinda genellikle giiverte olmak iizere geminin birgok yerinde boya islemi

Oncesi yapilan raspa islemi de ciddiye alinmasi gereken bir giiriiltii kaynagidir. Bu islem
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cekicle yapilabildigi gibi el aleti kullanilarak da yapilmaktadir. Bu islem esnasindan
kullanilan el aleti ve KKD’ler Sekil 41°de gosterilmektedir.

Sekil 41. Raspa yapilirken kullanilan el aleti ve KKD 6rnekleri

Titresim

Gemi adamlari, ¢alisilan saha ve kullanilan ekipman dolayisiyla titresime maruz
kalmaktadir (CSGB, 2016). Gemilerdeki titresim kaynaklarmin basinda makine daireleri
gelmektedir. Geminin bu bélgesinde bulunan ana makine ve yardimci makineler gibi
birden fazla makine ayni anda galisip geminin hareketi i¢in enerji saglamakta bu da gemide
cok yiiksek seviyelerde titresim olusturmaktadir. Gemiler igin titresim kaynaklari
incelediginde mekanik kaynaklar, hidrodinamik kaynaklar ve aerodinamik kaynaklar
olarak ti¢e ayirabiliriz. Gemideki mekanik kaynaklara, ana makineler, yardimci makineler,

fanlar gibi biiyiik makineler 6rnek verilir. Hidrodinamik kaynaklara, pervane, dalgalar ve
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ana makine ile pervanenin yaratmis oldugu titresim 6rnek verilir. Aerodinamik kaynaklara

ise hava durumunu 6rnek verilebilir (Topgu, 2016).

Birgok makinenin ayni anda ¢alistigi biitiinlesik sistemlere sahip gemilerde
biiyiikliiklerine ve gesitlerine gore farkli motorlar bulunmaktadir. Bu motor veya makine
giicline gore olusan titresim gemilerde calisanlarin sagligini olumsuz yonde etkileyen bir
faktordiir. Geminin en altinda bulunan makine dairesinden baslayarak kademeli olarak tiim
gemiye yayilan titresim geminin farkli boliimlerinde farkli siddetlerde etki gostermektedir.
Ozellikle titresimin kaynag1 olan makine dairesinde oturarak veya ayakta calisan gemiciler
stirekli bir sekilde tiim viicut titresimine maruz kalmakta bu da ilerleyen zamanlarda
calisanlarda cesitli bel ve omurga rahatsizliklari olugsmasina sebep olmaktadir. Ayrica
gemide kullanilan taslama ve raspa yapma islemi i¢in kullanilan gesitli el aletleri
kullanilirken bu aletler el ve parmaklardaki eklemlere zarar verebilecek el kol titresimi
yayar. Boylece, personel uzun ¢aligma siirelerince el kol titresimine maruz kalabilmektedir

(Aydemir, 2015).

Calisma ortamlar1 bakimindan titresime maruz kalan gemi adamlar1 {izerinde
yapilan risk degerlendirme siireclerinde gemi personeli ile yapilan goriismeler sonucunda
personel tarafindan talep edilen Sl¢iim sonuglari incelendiginde tespit edilen titresim
degerlerinin insan saglhigina zarar verecek seviyede olmadigi tespit edilmistir. Ancak nemli
ve soguk ortamlar titresim maruziyetini arttirdigl icin bu tip ortamlarda goérev yapan

gemicilerin termal konfor sartlarina 6nem verilmelidir (CSGB, 2016).

Aydinlatma

Gemi ortamu kisitli ve dar yasam mahalleri olan ve bu yagam mahallerini birbirine
baglayan dar koridorlar ile dik merdivenlerden olusan icerisinde bir¢ok mekanik sistemin
bulundugu ortamlardir. Bu ortamlarda yeterli aydinlatma imkani saglanamazsa calisanlar
agisindan tehlikeli alanlar haline gelir. Ozellikle geminin ydnetim ve idare béliimii olan
kopriiistii aydinlatmasi seyir emniyeti agisindan onemli bir etken olup bu boliimlerdeki

ekran gostergelerinin takibi ve cam parlamalarinin 6nlenmesi i¢in aydinlatma sisteminin
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etkin olarak ¢aligmasi gerekir. Gece seyirlerinde giiverte boliimii ve kopriiistii geminin en
karanlik noktalarina dontistiigii icin gece vardiyalarindaki personelin daha fazla dikkat
etmesi gerekmektedir. Aydinlatma sistemi iyi kurulmus ve aydinlatma diizeyi yapilan ise
uygun olan igyerlerinde kaza sayis1 daha az olmakta, tirctimde artis yasanmasi ve makine
ve techizatlarin bozulma hizlarinda azalma, ¢alisanlarda géz yorgunlugunun azalmasi ve
gérme dogrulugunun artmasi bununla birlikte morallerde yiikselme meydana gelmektedir.
Buna bagli olarak 1yi bir aydinlatma sisteminin ¢alisan ve igverenlere birgok fayda saglar

(Tasyiirek, 1985).

Gemide bulunan ekranli araglarin karsinda ¢alisan personel, saglik ve giivenlik
kurallarina uyulmali, uzun siire ekran 15181na maruz kaldiginda ise c¢alisma plani1 yaparak

periyodik olarak ara vermesi gereklidir (CSGB, 2016).

Termal Konfor

Termal konfor, ¢alisanlarin biiylik cogunlugunun isyerindeki sicaklik, nem, hava
akimi gibi iklim kosullar agisindan fiziksel ve zihinsel faaliyetlerini stirdiiriirken belli bir

rahatlik iginde bulunmalarini ifade eder (DISK, 2017).

Insan viicudu ve bulundugu ortam arasindaki 1s1 dengesi, kisisel faktorler ve
cevresel faktorler olarak ikiye ayrilir. Bireylerin kendileri tarafindan diizenlenen giysi
secimi ve metabolik aktiviteler kisisel etkenlerdir. Cevresel faktorler ise hava sicakligi,
hava akim hizi, radyant 1s1 ve nem gibi insanlardan kaynaklanmayan cevresel faktorlerdir.
Bir isletmedeki c¢evresel faktorler yiiriitiilen isin saglikli bir sekilde ilerlemesinde diger
faktdrlere gore daha etkilidir. On plana ¢ikan gevresel faktorlere sirasiyla, sicaklik, 1sil
radyasyon yogunlugu, hava akim hiz1 ve nem etki gostermekte, ortamdaki termal konfor
sartlarim1 iyilestirmek i¢in atilacak adimlarindan ayni sirayla tercih edilmesi 6nem arz
etmektedir. Ayrica ¢alisanlarin is yaptig1 alanlardaki sicaklik degerlerinin yiiksekligi ya da
diistikliigii personelin galigma giiciinii olumsuz olarak etkiler. Yapilan isin agir olmasi gibi
unsurlarin viicut 1sisii artirarak, viicutta biriken 1sinin atilmasiin zorlastirir. Viicutta

biriken 1s1 nedeniyle iscilerde fiziksel ve zihinsel yorgunluk hali gdzlemlenir. Olusan bu
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yorgunluk belirtileri ve zayiflayan ¢alisma giicii nedeniyle de ¢alisma ortaminda kazalar
meydana gelir (Imanci, 2015). Diinyada tiim iklim kosullarinda faaliyet gdsteren gemilerde
degisen ortam sartlar1 da gz onilinde bulundurularak calisilan ve dinlenilen boliimlerde 1s11
konfor sartlarinin saglamasi, ¢alisan gemicilerin saglhigi agisindan 6nemlidir (Kogan ve

Mugan, 2017).

Gemiler farkli iklim kosullarinda diinyanin her yerinde isletilen araglardir. Gemi
hareketine baglh olarak degisen ortam sartlarina ragmen gemideki ¢alisma ve dinlenme
alanlarinda 1s1l konfor sartlarinin saglanmasi gerekmektedir. Gemilerde ¢alisanlar ¢aligsma
kosullar1 geregi mevsimsel degisiklere siklikla maruz kalmaktadirlar. Cok sicak veya ¢ok
soguk hava sartlar1 giiverte lizerinde uzun siire ¢alisan tayfalarin termal konfor sartlari
saglanmadig1 takdirde mevsimsel sartlara uygun giyinmedikleri i¢in soguk ve sicak
kaynakli rahatsizliklara yakalanma ihtimalleri artmaktadir. Gemilerde makine dairesi gibi
stirekli calisgan ve sicak olan bdoliimlerde c¢alisan ya da gidalarin depolandigi derin
dondurucu ya da soguk hava deposu gibi boliimlerle birebir maruz kalan personel gerekli
termal konfor sartlar saglanmadiginda sagliklart olumsuz yonde etkilenmektedir. Ayrica
soguk ve sicak ortamlar arasinda is geregi zaman zaman gegis yapilmasi da viicut direncini

koti etkiler (CSGB, 2016).
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IKINCi BOLUM

KURAMSAL CERCEVE/ONCEKI CALISMALAR

Eraslan ve Cansaran (2020), is saghigi ve giivenligi algisinin Sl¢iilmesi amaciyla
yaptiklar1 calismada gida sektorii dahil gesitli sektorlerden belirledigi 172 katilimeiya 17
soruluk bir anket uygulamistir. Sonug olarak, is sagligi ve giivenliginin tilkemizde yeni bir
kapsam olarak goriildiigii, ¢ikartilan mevzuatlarin is sagligi konusundaki egitimlerin
verimini artirmaya yonelik olmadigi, katilimcilarin egitim seviyeleri yiiksek dahi olsa is
giivenligi alaninda kendilerine yoneltilen sorulari cevaplarken zorlandiklarimi ve bilgi
seviyelerinin yetersiz oldugunun gézlemlendigi belirtilmistir. Bu sorunlarin ¢éziimii olarak
ise lilkemizde is sagligi ve giivenliginin kagit iizerinde degil calisma hayatinin biitiin

slireglerinde aktif olarak uygulanmasi gerekliligini vurgulamslardir.

Uygul (2017), tez ¢aligmasinda Tiirk karasularinda sefer yapan gemiler ile uluslar
aras1 sularda sefer yapan ve Tiirk bayrag: tasiyan gemilerdeki giincel ISG faaliyetlerinin
incelenmesi ve gemileri baglayici olan mevcut denizcilik kurallar ile yiiriirlikteki 1SG
Kanununun Kkarsilagtirllmasini amaglamistir. Calisma sonucunda milletleraras1 anlasma,
kural ve ulusal mevzuatimizin ISG ve ISG Kanunu ile paralel hiikiimleri tespit edilmis, bu
kanunlardan iilkemiz agisindan onemli bir yere sahip olan Kabotaj Kanunu hiikiimleri
kapsaminda Tiirkiye karasularinda yalnizca Tiirk Bayragi tasiyan gemilerin ticari faaliyet
yiiriitebilecegi, bu faaliyetlere yiik, yolcu veya balik¢ilik gibi ticari faaliyetlerde kullanilan
teknelerinde dahil oldugu ve bu teknelerin donatanlarmin ISG kanunu geregince Ortak

Saglik Giivenlik Birimi (OSGB)’lerden hizmvddiklarini rapor etmistir.

Tantoglu (2016), “Balikgi Gemilerinde Yapilan Calismalarin Is Saglhgi ve
Giivenligi Yoniinden Degerlendirilmesi” isimli is giivenligi uzmanlik tezinde 4 Adet Balik
avlama gemisini denize acilma, avlanma ve limana geri doniis siireglerinde ISG yéniinden
inceleyerek tehlike kaynaklari ve tehlikeli olaylari belirlemistir. L tipi matris yontemini
kullandig1 calismasinda toplam 81 adet tehlike kaynagi ve tehlikeli olay rapor etmistir.
Calisma sonucunda balikeilik sektdriinde calisanlar icin is saglhigi ve gilivenligi konusunda
balik¢ilara yol gosterebilecek bir rehber hazirlayarak rapor edilen riskler ve bunlara karst

alinan mevcut koruma 6nlemleri ile ek olarak alinabilecek dnlemler belirtilmistir.
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Tatar ve ark. (2018), yaptiklar1 ¢aligmada balik¢ilik sektoriinii analiz ederek 19
adet riskli durumu rapor ederek siniflandirmistir. Isverenlerin, ¢alisanlarin ve ilgili devlet
kurumlarinin her birinin yiikiimlii oldugu sorumluluklar1 yerine getirmesi ile olusan planl
bir is saghigi ve glivenligi sisteminin is kazalarin1 ve meslek hastaliklarin1 6nleyerek can ve
mal kayiplarini1 azaltacagi hem isletme hem de iilke ekonomisine katkilar saglayacagini

bildirmislerdir.

Topgu (2016), tarafindan “Gemi Adamlarinin Titresim
Maruziyetlerinin Belirlenmesi ve Alinabilecek Onlemler” konulu uzmanlik tezinde
birbirinden farkli 6zelliklere sahip 7 adet gemide uygun yeterliliklere sahip giiriiltii ve
titresim Olglim cihazi kullanilarak makine dairesi, makine dairesinde yapilan gesitli islerde
ve kopriitistii boliimlerinde tim viicut ve el-kol titresim Ol¢iimleri gergeklestirilmistir.
Gemi adamlarinin maruz kaldiklar1 titresim diizeyinin belirlenmesi amaglanmistir.
Caligmada makine daireleri gemideki temel titresim kaynagi olarak ortaya ¢iktigi,
gemilerin kopriitistlerinde Olgiilen titresim seviyelerinin makine dairesindeki Olgiilen
titresim seviyelerinden bariz bir sekilde ayristig1 rapor edilmistir. Titresimin gemi adamlari

icin onlenmesi gerekli bir risk faktorii oldugu belirtilmistir.

Aydemir (2015), tarafindan “Gemi Adamlarmin Giiriiltii Maruziyetlerinin
Belirlenmesi ve Almabilecek Onlemler” konulu uzmanlk tezinde birbirinden farkli
ozelliklere sahip 8 adet gemide uygun yeterliliklere sahip giiriiltii ve titresim 6l¢iim cihazi
ve uygun Ol¢lim metodu kullanilarak makina, giiverte ve kopriiiistii boliimlerinde gorev
tabanli ve ig tabanli 6l¢iim stratejileri segilerek her geminin ii¢ ana boliimiinde olmak tizere
toplam 24 6lglim gergeklestirilmistir. Gemi adamlarinin kisisel giiriiltii 6l¢timleri yapilarak
gilinliik maruziyet degerleri hesaplanmis maruz kaldiklar1 giiriiltii diizeyinin belirlenmesi
amaclanmistir. Calisma kapsaminda yapilan olglimlerin  sonucunda gemi makina
dairelerinin tamaminda ve giiverte boliimlerinin ikisinde kisisel giiriiltii maruziyet degerleri
yasal mevzuatta belirtilen smir degerlerin iizerinde oldugu kopriiiistiinde ise giiriiltii
konusunda herhangi bir risk olmadigi rapor edilmistir. Giiriiltii agisindan riskin en yiiksek
oldugu boliimiin makina dairesi oldugu, makine dairesinde gemi adamlarinin vardiyali
calistirtlmasiyla maruziyet degerlerinin diistigii, giivertede oOlgiilen kisisel giriltii
maruziyet degerlerinde ise raspa isleminin belirleyici oldugu, raspa islemi i¢in kullanilan

cekic yerine giiriiltiiyii azaltacak sekilde uygun raspa cihazi secildiginde maruziyeti azaltict
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yonde etki yaptigi, ¢eki¢ kullanilirken uygun KKD ile giiriiltii maruziyeti degerinin

azaldigi belirtilmisitr.

Albizu ve ark. (2020), Brezilyal1 balik¢ilarin isitme sagliklar1 ve avcilik faaliyetleri
esnasinda maruz kaldiklar1 giiriiltiiler ile ilgili 15 adet balik¢1r gemisinde, 18-67 yas
araligindaki 466 Brezilyali ticari balik¢1 tlizerinde incelemeler yapmigtir. Gemilerdeki en
giiriiltiilii kompartimanin gemi makine dairesi oldugunu burada calisan balik¢ilar arasinda
kulak c¢inlamasmin en sik bildirilen belirti oldugu, makine dairelerinde uzun yilardir
giiriiltiiye maruz kalan balik¢ilarin daha yiiksek isitsel esikleri oldugunu rapor etmis ancak
giiriiltilye maruz kalma tolerans limitlerinin yiiriirlikteki mevzuata gore asildigi ayrica
balik¢ilik faaliyetlerinde hizmet siiresi arttikca giiriiltiiye bagl isitme kaybi riskinin

arttigini belirtmislerdir.

Karabacak ve Koseoglu (2021), Tiirk karasularinda gergeklesen deniz kazalarini
inceledikleri bir arastirmada her tiirlii ek tedbir alinmasina ragmen kazalarin gergeklesme
oranlarinda ciddi ya da istikrarli bir degisimin olmadigi bildirilmistir. Gemi tipi ve
meteorolojik etkenlerin etkili birer degisken oldugu rapor edilmistir. Ayrica tiirleri
acisindan kazalar1 degerlendirdiklerinde, Tiirkiye’de gemilerin yasadigi kaza tiplerinde ilk
siray1 catismanin aldigr bu durumunda operasyonel agidan gemi adina en tehlikeli/riskli
islemin seyir faaliyeti oldugu bildirilmistir. Buna paralel olarak yasanan kazalarin
cogunlugunun, deniz trafiginin en yogun oldugu Tiirk bogazlar1 ve Marmara denizinde
gerceklestigi ayrica personel hatalarinin, adaptasyon ve motivasyon eksikligi ile rehavet

hissinin gemi kazalarinda 6nemli yer tuttugunu rapor etmislerdir.

Baki ve ark. (2021), Tiirkiye’de su iiriinleri sektoriinde istihdam konusunu “Insanca
Is” kavrami iizerinden mevcut veriler 15181nda degerlendirildgi calismada insanca isin dért
temel unsurundan birisinin istihdam yaratma oldugunu bildirmislerdir. Su frtinleri
avciliginda ve yetistiriciliginde istthdam edilenlerin genelde tehlikeli kosullarda
calismasina ragmen sekdtiin galisanlara yeterli gelir saglamadigini rapor etmislerdir. Balik
avcili@i ve su Urilinleri yetistiriciligi, 6zellikle kayit disilik, mevsimsellik, uzaklik ve igin
tehlikeli niteligi ve ayn1 zamanda tedarik zinciri karmasikli§i da dahil olmak {izere
sektoriin 6zellikleriyle ilgili bircok calisma agiklar1 bulundugunu, Tiirkiyede toplumun su
tirlinleri yetistiriciligi sektoriinden beklentisinin istihdam ve buna bagh olarak da gelir

artist oldugunu belirtmislerdir.

58



Ulukan (2016), Tirkiye’de balikgilik sektoriindeki calisma kosullarini inceledigi
calismasinda girgir teknelerinde tayfa olarak calisan personel ve tekne sahipleriyle sozli
miilakatlar gergeklestirmistir. Kii¢iik balikgilikta yasanan azalma istihdam bi¢iminin bir
boliimiiniin, “bir baskasinin teknesinde ticretli ve/veya payli ¢alisma” bigimine
doniistiiglinti, goriistiigii tayfalarin %69’unun ¢esitli kurumlara borcu oldugu, girgir
teknelerinde ticretli veya payli ¢alisan balik is¢ilerinin glindelik pratiklerini etkileyen genis
bir giivencesizlik i¢inde olduklarini, hi¢bir tayfanin formel bir s6zlesme yapmamasiyla
baslayan bu siirecin, is¢i saghigi ve giivenligi konusunda saglikli c¢alisma ortami
yoksunlugu ve sosyal giivencesizlik ile devam ettigini bu ¢alisma kosullarinin da Diinya’da
ve Tirkiye’de tehlikeli olarak nitelendirilen balik¢ilik sektorii ¢alisanlarint Tiirkiye’de
calisan giivencesiz isciler kategorisine yerlestirdigini rapor etmistir. Ayrica ¢alisanlarin
diisme, kayma takilma gibi kazalar1 is kazas1 olarak gormediklerini ancak uzuv kopmasi

vb. agir yaralanmalar is kazasi olarak nitelendirdiklerini belirtmistir.

Percin (2018), Izmir bélgesindeki deniz baliklari iiretim tesislerinde yiiriittiigii
calismasinda tesislerde malzeme ve ekipman temizligi ve hijyen amaci ile dezenfaktan gibi
kimyasallarin yogun olarak kullanildigini, tesiste c¢alisan 18 kisi {lizerinde yaptigi
arastirmalarda dezenfektanlarin kullaniminda belirtmis oldugu baslica etkiler ve
yiizdelerini su sekilde siralamistir: Deri-Cilt sorunlart ve egzama, alerji (%77), solunum
sistemi ve akciger sorunlari (%55), gorme ve g6z sorunlart (%44), Sindirim sistemi
sorunlart (kusma, ishal) (%11). Calisanlar bu sorunlarin yaygin olarak eldiven veya ¢izme
gibi KKD’leri kullanmamalari, dikkatsiz ¢alisma veya sakalasma gibi durumlarda
dezenfektanlarin iizerine dokiilme veya si¢cramasindan kaynaklandigini ve ortam sartlar1 ve
calisma yogunlugu nedeni ile KKD’leri zaman zaman kullanamadiklar1 ya da yetersiz
kullandiklarinini belirtmiglerdir. KKD’lerin kullanimini diisiik maas, yorucu c¢alisma

temposu ve ekonomik sorunlar yaninda onceliklendirmediklerini rapor etmistir.

Yildirim (2020), Inciralt: Balik¢1 Barinagi'nda aktif olarak balik¢iliga devam eden
12 metreden kii¢iik teknelerin av araglari, av kayitlari ve av sahalarin1 detayl bir sekilde
incelemis, 54 balik¢ ile yiiz yiize goriiserek balik¢ilardan anket formu kullanarak bilgi
almigtir. Balik¢ilarin mevsimsel olarak av sahalar1 degisim gosterse de balikgilik
faaliyetinin her mevsim devam ettigini belirtmistir. Avciliktan maksimum verimin
almabilmesi i¢in teknelerin bagladigi balik¢i barinaklarinda balik¢ilarin ag takimlarim

muhafaza edebilecekleri yerler yapilmasi, barinak ¢evresinin tel veya duvar ile kapatilarak
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emniyetli bir ortam olusturulmasi gibi balik¢ilara saglanan hizmetlerinde gelistirilmesi ve

imkanlarin artirilmasi gerektigini rapor etmistir.

Dogan ve Goniilal (2015), Gokgeada balikgiligini inceledikleri ¢alismalarinda
balik¢ilarin ada etrafinda kiyr balik¢iligi yaptiklarindan dolayr av yasagi kapsamina
girmediklerini, aveiligin meteorolojik sartlara bagli olarak yil boyunca devam ettigini ve
balik¢ilikta av siirelerinin 90 ile 320 giin arasinda degistigini belirtmislerdir. Balikgilik
faaliyetlerinin sonuglarma bakildiginda, balik¢ilarin briit hasilasinin sezon igerisinde
avladiklar1 balik miktarina gore degistiginden saglikli kayitlar tutulamadigini, yapilan kiy1
balik¢iliginda en Onemli av ara¢ ve gerecleri tekne, olta ile ag takimindan olustugunu
ancak balik¢ilarin kullandiklar1 diger av araglarmin teknik ve fiziksel oOzellikleri

incelendiginde teknelerde kullandiklar1 aveilik aletleri (pusula, telsiz, sonar v.b.) agisindan

yetersiz olduklar1 rapor etmislerdir.

Atay (2020), Hatay Ilinde 209 balikciya 42 anket sorusu sorarak yaptigi
calismasinda balikg¢ilarin genel egitim seviyelerinin diisilk olmasi sebebiyle alternatif is
olanaklarindaki kisitlamalar sonucu zorunluluktan dolay1 balik¢iligr meslegi olarak tercih
ettiklerini belirtmistir. Ek gelir kaynaklarinin fazla olmasi kiigiik olgekli balik¢iligin
ekonomik getirisinin yeterli olmadig1 ve/veya balikc¢iliktan kalan vaktin ek isle ugragsmaya
firsat tanidi@i anlaminin ¢ikartilabilecegini rapor etmistir. Bolgedeki geng niifusun
balikcilik faaliyetlerine daha az ilgi duydugunu ve bu durumun ileriki seneler i¢in kiigiik
6l¢ekli balikgilik faaliyeti ile ugrasacak kisi sayisinda azalma ve tecriibe bakimindan kayip
yaratabilecegini belirtmistir. Yine de kiigiik 6l¢ekli balik¢iligin 6zellikle kiigiik kasabalar
ve balik¢ilik bolgelerinde diisiik sermayeli yatirimlar ile bir¢cok insan i¢in gelir kaynagi
olusturmaya devam ettigi Ulkemizdeki balik¢ilik sorunlarinin da c¢alisma genelinde
belirtilen sorunlarla paralellik gosterdigini rapor etmistir. Balikgilara yilin belirli
donemlerinde karsilasabilecekleri sorunlarla ilgili egitim programlar1 diizenlenerek

farkindaligin artirilabilecegini belirtmistir.

Sahin (2020), Canakkale’de kiiciik Olgekli balikgilart inceledigi g¢alismasinda
Canakkale’de ruhsatli 12 m’den kiigiik toplam 803 adet balik¢1 gemisini 3 boy grubuna
ayrirara her boy grubunda “Tabakali Rastgele Ornekleme” gergeklestirmis olup, toplam
242 adet balikciyla anket c¢alismasi uygulamistir. Canakkale iline kayith balikgilarin

%50’den fazlasinin asgari {iicretin altinda gelire sahip olduklar1 ve asgari giderlerini
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karsilayabilmeleri i¢in ikinci bir gelir getirici iste ¢alisma ihtiyaglarinin oldugunu, ancak
her ne kadar gelir memnuniyet oran1 diisiik olsa da bolge balik¢isinin balik¢iligi sevdigini
rapor etmistir. Talebi artirmak i¢in diisiik enerji harcamasi, daha fazla insana is imkani
saglamasi, denizlerdeki stoklara daha az baski olusturmasi gibi faydalari olan kiigiik 6lgekli
balik¢iligr yapmak isteyenlere siirdiiriilebilir ve kazanglh bir balik¢ilik yapabilmelerini

saglayacak devlet desteklerin faydali olacagini belirtmistir.

Tash (2020), yiiksek lisans tez ¢alismasinda, Tiirkiye’de balik¢ilik faaliyetlerinde
bulunan sektor c¢alisanlarina tekne kullanabilmek ig¢in verilen gemi adami ciizdaninda
oldugu gibi ruhsat tezkeresi aliminda da bir egitim programi diizenlenerek
sertifikalandirma islemi planlamistir. Balik avlama faaliyetinde c¢alisanlarda egitim
diizeyini artirarak iilke ekonomisine ve balik stok devamliligina engel olan bilingsiz
avlanma sorununa ¢6ziim Onerisi getirmistir. Program kapsamindan akademik yeterliligi
uygun olan egitmenlerin “Balik¢ilik Mevzuati, Ekoloji, Balik Popiilasyon Cesitliligi,
Tiirkiye’deki Balik Tiirleri, Av Araglari ve Yapimi, Balik¢ilik Yonetim Esaslari,
Balik¢iligin Balik Stoklarma ve Nesli Tiikenmekte Olan Tiirlere Etkisi” adli ders
konularinda her ders icin en az 10 saat olmak kosuluyla toplam 70 saatlik bir egitim
diizenlenmesinin yeterli olacagi, yiuriitlicii kurum olarak T.C. Tarim ve Orman
Bakanlhiginmn en uygun kurum oldugunu, egitim verilecek yer olarak da ilgili bakanhigin il
ve Ilge Tarim Miidiirliikleri binalar1 haricinde balik¢1 kooperatiflerinin fiziki imkanlarmin

kullanilabilecegini rapor etmistir.

Koken (2019), Ege denizi kiyilarinda faaliyet gosteren D1, D2 ve D3 olarak
isimlendirdigi 3 adet dalyan segerek calisanlarina anket yontemiyle sorular sormustur.
Calisma sonucunda arastirma yapilan dalyanlarin hi¢birinde ¢alisma saatlerine uyulmadigi
rapor edilmistir. Balik¢ilar havanin durumuna ya da yaptiklar isin yogunluguna ve bazi
durumlarda calisan sayisinin yetersiz olmasindan dolayr c¢aligma saatlerinde degisiklik
olabildigini belirtmistir. Ayrica ankete katilanlar her ne kadar is kazas1 yasamadiklarini
belirtseler de anketler sonucunda c¢alisanlarin %51°i zeminde kayip disme, %63’
tekneden suya diisme olay1 yasadiklari rapor edilmistir. Caligsma ortamlarini incelediginde
iskele platformlarinda; tahtalarin arasindaki bosluklar, ¢ivi, civata benzeri malzemelerin
bulunmasi, kiymiklar ve zeminin 1slak olmasi gibi tehlikeler bulundugunu bildirmistir.
Calisanlarin calistiklar1 ortamin merkezden uzak ve iletisim araclarinin eksikliklerinden

kaynakli olarak haberdar olmadiklarini, yaptiklar iste giivenlik onlemlerini fazla dikkate
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almasalar da aslinda galistiklar1 yerlerin yetkililer tarafindan denetlenmesini istedikleri
rapor edilmistir. Calisanlara temel is saglig1 ve giivenligi egitimleri verilmesinin yani sira
saglik muayenelerinin yapmasi ve c¢alisma saatlerine dikkat edilmesi konular1 g¢alisma

verimliligini artiracagini bildirmistir.

Sik (2017), yiiksek lisans tezinde su iirlinleri sektoriinde fiziksel ve kimyasal
tehlikelerin yani sira sudan gecebilecek hastaliklarinda su {riinleri sektdriinde kaza ve
hastaliklara neden olacagini bildirmistir. Bu hastaliklara, dermatit/egzama vb. cilt
hastaliklari, enfeksiyonlar, viicutta 1s1 kaybi, nemli/islak kalma sonucu olusan rahatsizliklar
Ve Su yutma, organlarin suyla temasi sonucu olusan gozlere balik pulu ve deniz suyu gibi
yabanci maddelerin girmesi; enfeksiyon, gecici korliik, cilt rahatsizliklari, gérme kaybu,
sindirim sistemi sorunlariyla alakali hastaliklarin 6rnek olarak gosterilebilecegini rapor

etmistir.

Santiago ve ark. (2021), Amerika’daki Mississippi ve Florida balikg¢ilarindan
demografik veriler toplamak i¢in anket ¢alismasi uygulamiglardir. Ayrica baz1 balikgilara
verdikleri silikon bazli pasif 6rnekleme bileklikleri kullanarak balik¢ilarin kanserojen bir
madde olan Polisiklik Aromatik Hidrokarbon’a (PAHS) maruziyetlerini belirlemislerdir. 16
balik¢iya is vardiyalar1 siiresince silikon pasif ornekleme cihazi kullanilarak yapilan
maruziyet Olciimleri sonucunda 14 balikgida PAHs’a rastlandigini bildirmislerdir. Bu
nedenle bolge balikgilarinin avlanma sirasinda deniz kirliligi sonucu kimyasallara maruz
kaldiklar1 rapor edilmistir. Bu etkinin son donemlerde artan petrol ve tiirevlerinden
kaynaklanan kirlikler oldugunu bildirmislerdir. Ayrica anket c¢alismasma katilan
balik¢ilarin teknede calisanlarin uyku programlarinin is unvanlarmma gore farklilik
gosterdigi, av sezonundaki yogunluga bagli olarak bazi durumlarda miirettebat
dinlenebilirken tekne kaptanlarinin bazen iki veya li¢ giin diimen basinda uykusuz sekilde
calisabildiklerini, denizde ¢ogunlukla ishal, siniizit ve ¢esitli alerji semptomlarina baglh

rahatsizliklar gecirdikleri rapor etmislerdir.

Bernardes Filho ve ark. (2019), Brezilya'daki balik¢ilarin cilt sagliklari iizerine
yaptiklart arastirmalarinda 388 balik¢iya anket uygulamislardir. Toplanan veriler analiz
edildiginde balik¢ilarin %79,9u balike¢ilik faaliyetleri sirasinda zehirli baliklarin sokmast,
olta takimindan kaynakli cilt yaralanmasi ya da ultraviyole radyasyona maruz kalma

nedeniyle cilt sagligi sorunu yasadiklarmi bildirmiglerdir. Ayrica ankete katilan
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balik¢ilardan %82,5 hi¢ giines koruyucu cihaz veya giines kremi kullanmadigi rapor
edilmistir. Yapilan arastirmalarda balik sokmasina bagl travmatik yaralanmalarin en sik
rastlanan kazalar olarak dikkat ¢ektigi bildirilmistir. Kronik mesleki giinese maruz kalma
ve tehlikelerine ragmen, c¢ogu balikginin herhangi bir 1siktan korunma yontemi
benimsemedigi, dnlem olarak bdlge balik¢ilarinin saghigini iyilestirmek icin 6zel bir saglik

programi uygulanmasi gerektigi bildirilmistir.

Laraqui ve ark. (2018), balik¢ilarin mesleki risk algisimi arastirdiklar:
caligmalarinda en az iki yil avcilik tecriibesine sahip 828 kiy1 balikgisina anket
uygulamistir. Yalniz yasayan balik¢ilarin evlilere gore daha c¢ok stresli hissettikleri, stresli
bireylerde sigara, alkol vb. toksik aligkanliklarin daha ¢ok goriildiigii ve karar verme
serbestliklerinin kisitli oldugu rapor edilmistir. Analiz ettikleri sonuglar neticesinde
balik¢ilarin yiiksek bir kronik stres riski altinda olduklarini bildirmislerdir. Balik¢ilarin
stresle miicadeleye yonelik temel Onerileri, gelir, sosyal refah, saglik sigortasi, gemide
giivenlik, yasam tarzi kalitesi gibi kalemlere iyilestirme, spor ve bos zaman etkinlikleri
planlama, mesleki strese yonelik bilgilendirme, bilinglendirme ve bagimlilik yapan

davraniglarla miicadeleyle ilgili egitimler verilmesi olarak rapor edilmistir.

Doza ve ark. (2021), Amerikali balik¢ilar arasinda yaygin olan maruziyetleri ve
saglik sonuglarmi belirlemek icin is¢i sagligi ¢izelgeleri iizerinden yaptig1 analiz
caligmasinda balik¢ilik faaliyetinde calisan personeli hem tarim iscileri hem de tiim
iscilerle karsilastirmistir. Balikgilarin genel ve psikososyal maruziyetler, standart disi
calisma diizenlemeleri, sik gece vardiyali ¢aligmalari, karpal tlinel sendromu, siddetli bel
agrist gibi kas-iskelet sistemi rahatsizliklari, sigara igme nedeniyle ve makine vb. dis

kaynakli dumanlara maruz kaldiklarini bildirmislerdir.

Per¢in ve ark. (2012), Tirkiye'nin Ege Denizi kiyilarindaki kiigik o6lgekli
balik¢ilardan rastgele sectikleri 1.166 balik¢iyla yliz yiize yaptiklar1 anket ¢alismasinda
%84 oranindaki balik¢inin en az bir hastaligi oldugu balik¢ilarin deniz yiizeyinden 151k
yansimasi gibi nedenlerle g6z problemleri yasadigi ancak ¢ogunun bunu engellemek icin
gozlik vb. koruyucu donanim kullanmadigi, balik¢ilarin ¢ogunun sigara kullandigi ve
balik avlama esnasinda bu tiiketimi arttirdigini rapor etmiglerdir. Normal hayatlarinda
balik¢ilarin  yarisindan fazlasi alkol tiiketse de avcilik faaliyeti esnasinda alkol

almadiklarini, balik¢ilarin giliverteye veya denize diisme ve nesnelerden/araclardan
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kaynaklanan darbeler ve kesikler, olta/balik malzemeleri tarafindan delinme tarzi
yaralanmalarda dahil olmak {izere gemide mesleki yaralanmalara maruz kaldiklarini, bu
kazalarin hafif yaralanmalara kemik kiriklarina ve parmak ampiitasyonlarina, kas

yirtilmalaria ve benzeri yaralanmalara neden oldugunu bildirmislerdir.

Pitman ve ark. (2018), deniz kazalarindaki 6liim oranlarini gevresel faktorler, kaza
tipi ve can yelegi kullanimina gore inceledigi ¢aligmalarinda Birlesik Kralliktaki 6 yillik
kurtarma verilerini arastirmistir. Can yeleklerinin giyilmesinin risk altindaki olaylarda
hayatta kalma {izerinde biiyiik etkiye sahip oldugu, can yelegi giyen yaralilar arasinda
hayatta kalma oraninin %94 gibi yiiksek bir oran oldugunu rapor etmislerdir. Denize adam
diismesi sonucu olusan 6liim oranlarina bakildiginda ticari olarak aveilik faaliyeti icra eden
bir balik avlama teknesinden denize diisenlerin 6liim oraninin amator olarak bir tekneden
olta ile balik¢ilik yaparken denize diisenlerden yiiksek oldugunu bildirmislerdir. Ayrica
denize adam diismesi olaylarindan sonra en yiiksek 6lim oranlarimin yangin, patlama,
alabora veya carpisma iceren olaylardan kaynaklandigi ve bu Oliim oranlarinin ticari
avcilik kategorisinde de yliksek oldugu rapor edilmistir. Can yeleklerinin acil durumlarda
kullanilmak {izere muhafaza edilmesi haricinde ayni1 zamanda herhangi bir tehlike
olasiliginda kullanmaya hazir tutulmasinin ve artan can yelegi kullaniminin bogulma ile

ilgili 6liimlerin sayisini azaltmada 6nemli bir etki yaratacagini bildirmislerdir.

Yilmaz ve Ilhan (2018a), yaptiklar1 galigmada 652 adet Tiirkiye Cumhuriyeti
vatandasi gemi adamina anket uygulamislardir. Bu gemiadalar1 tarafindan en fazla
tekrarlanan ilk 3 tehlikeli igin sirasiyla “Yiksekte calisma’ (%33,2), ‘Halat manevrast’
(9%28,4) ve ‘Kapali mahallere giris ve ¢alisma’ (%27,9) seklinde oldugunu bildirmislerdir.
Gemi adamlarinin gemilerdeki temel tehlikeli isler ve riskler konusunda gerek okul ve
gerekse mesleki egitimler silirecinde oOgretiden gelen bir farkindaliga sahip olduklarim
ancak farkinda olmalarina ragmen yine de zaman zaman gemilerdeki ve limanlardaki is
giivenligi uygulamalarindaki zafiyetlerden dolayr Onlenebilir is kazalarina maruz

kalabildiklerini rapor etmislerdir.

Yilmaz ve ilhan (2017), Tiirk bandiral: gemilerde meydana gelen 234 adet is kazas1
vakasina ait verileri analiz etikleri ¢alismalarinda; bu gemilerde is kazasina maruz kalma
acisindan en riskli gemi calisanlarinin giiverte ve makine tayfalart oldugu rapor edilmisir.
Oncelikle bu guruptaki kisilerin okul egitimleri, mesleki yeterlilik ve ISG egitimlerinin

daha fazla gelistirilmesine odaklanilmasinin faydali olacagi bildirilmistir. Ayrica ¢alisma
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sonucunda kaza aninda kazazedeler tarafindan en fazla yapilan iki faaliyetin
‘yiriime/merdiven ¢ikma-inme/kapilardan girig-¢ikis’ ve ‘makine dairesinde makine
parcalarin bakim ve onarimi’ oldugu, yaralanmaya en fazla sebep olan iki olayin ise ‘ayni
diizeyde veya alt diizeye (yiiksekten) kayma-tokezleme-diisme’ ve ‘denetim kaybi (tam
veya kismi), viicudu veya bir uzvu bir veya birden fazla cismin sikistirmasi, ezmesi,
batmasi, kesmesi’ oldugu rapor edilmistir. Tiirk bandrali gemilerde uygulanan emniyetli
yonetim (ISM) ve ISG uygulamalar ile Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasligma sahip gemi
calisanlariin mesleki ve ISG egitimlerinde, belirtilen hususlara yonelik olarak ilave

tedbirler alinmasinin faydali olacag: bildirilmistir.

Yimaz ve ilhan (2018b), yaptiklari caligmada 2002-2014 yillar1 arasindaki
donemde bayrak devleti Tiirkiye olan gemilerin karigtigi 182 deniz kazasi/olayin1 analiz
etmislerdir. Elde edilen veriler dogrultusunda gemilerin ve tizerlerindeki kisilerin zarari ile
sonuglanan deniz kazalarinin baginda ‘Alabora’ (%31,3) ve ‘Catisma’ (%12,6) gelirken,
sadece profesyonel gemiadamlarinin zarar ile sonuglanan meslek (is) kazalarinin basinda
cisimlerin ¢arpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, kesmesi (%4,9), denize diisme (%3,3),
yolcu, amator denizci/balikgr vb. gibi kisilerin zarar gordiigii olaylarin basinda ise denize
diisme (%9,9) ve intihar/denize atlama (%6,6) vakalarinin one ¢iktig1 rapor edilmisitr.
Incelenen kaza/olaylarin yarisindan fazlasmnin ‘Yat-Ozel Tekne-Sportif ve Eglence Amagh
Tekne’ (%43,6) ve ‘Yolcu Gemisi’ (%19,6) tipi gemilerde yasandigi ve bu kaza/olaylarda
zarar gorenlerin yarisindan fazlasinin ‘amatdr balikgi/amatdr denizciler’ (%34,6) ile
‘profesyonel gemiadamlar’ (%29,6) oldugu belirtilmistir. Kazalar1 azaltilmasi ig¢in
ozellikle “amator balik¢i/amator denizei” egitimleri ile “yat-6zel tekne-sportif ve eglence
amagch teknelere” ve “yolcu gemilerine” yonelik teknik ve idari denetimlerin etkinliginin
arttirtlmasi ve olusabilecek bireysel meslek (is) kazalar1 konusunda 6nleyici ve koruyucu is

saglig1 ve giivenligi tedbirlerinin arttirilmasinin faydali olacagi bildirilmistir.

Istanbul Teknik Universitesi (2015), tarafindan yapilan ¢alismada uluslararas: sular
ve Tirkiye kiyilarinda meydana gelen gemi kazalarimi azaltmak i¢in insan giivenligi,
yangin sondiirme, hayat kurtarici ekipman mukavemet ve stabilite gibi konularini iyi
degerlendirilerek ve bir takim iyilestirmeler yapilmasi gerektigi rapor edilmistir. En ¢ok
rastlanan kaza nedenleri arasinda insan hatasinin yer aldigini, insan hatasini;
degerlendirme, karar verme hatalari, yetenek esash hatalar, kotii zihin durumlar,

fiziksel ve ruhsal yorgunluk ile stres gibi faktorlerin tetikledigini, bu faktorlerin yanlis
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degerlendirilen etkiler (dalga, riizgar, akinti, hiz), uygunsuz iletisim, mirettebat
dikkatsizligi, pozisyon tespit edilememesi, personel eksikligi, mevcut navigasyon aletlerini
kullanamama gibi bazi insan hatalarma neden olabilecegi belirtilmistir. Insan hatalarin1
diisiirmek icin denizde giivenligin artirilmasi gerektigi bunun igin ise sistemli bir sekilde
karar verme, risk analiz yontemlerini kullanma ve olasi risklere karsi personel ya da
yonetim olarak durumsal farkindalik yaratilmasi gerekliligi rapor edilmistir. Kurallari
O0grenme ve ekipman kullanimi hakkinda zorunlu egitimlerin verilmesinin faydali olacagi
bildirilmistir.

Lucas ve Case (2018), yaptiklari ¢alismada Amerika Birlesik Devletleri'ndeki
balik¢ilik filosundaki 15 yillik (2010-2014 yillar1 arasinda) bir donemi incelemislerdir. Bu
donemde 188 ticari balik¢ilik Olimii meydana geldigini, ticari balik¢iligin Amerika
Birlesik Devletleri'ndeki en yiiksek mesleki 6liim oranlarindan birine sahip oldugunu ve en
sik kaza sebebinin denize diisme oldugu rapor edilmistir. Can yelegi gibi kisisel yilizdiirme
ekipmanlarinin kullaniminin personel emniyeti i¢in 6nemli oldugu, tehlikeli durumun
Onlenemedigi ve miirettebatin gemiyi terk etmeye zorlandigi durumlarda balikg¢ilar
denizin etkilerinden korumak i¢in can sallari, can simitleri ve can yelekleri de dahil olmak
tizere iyi bakimli ve tamamen islevsel gilivenlik ekipmanlarinin gemide bulunmasinin
zorunlu tutulmasi, personelin soguk deniz suyunun iginde asir1 psikolojik stres altindayken
can kurtarma ekipmanlarint dogru kullanmalari i¢in egitimler verilmesinin gerekli oldugu,
deniz giivenligi egitimi ve aylik acil durum tatbikatlari ile tayfalara, gemi batmalarina ve
diger gemi acil durumlarina miidahale etmek i¢in egitimler verilmesinin gerekli oldugunu

bildirmislerdir.

Roberts (2010), yaptig1 calismada 1996'dan 2005'e kadar Ingiltere’deki balik¢ilik
endiistrisindeki tiim Olimciil is kazasi nedenlerini ve kosullarimi arastirmistir. Meydana
gelen 160 6liimlii kazanin 86'sinin balik¢1 gemilerini igeren olaylardan ve 74'liniin kisisel
kazalardan kaynaklandigimi, balikcilar arasindaki &liimciil kaza oranmin genel Ingiliz
isgiiciinden 115 kat daha fazla oldugunu ve ticari balikgiligin Ingiltere'de acik ara en
tehlikeli meslek oldugunu rapor etmistir. Bunun sebepleri arasinda olumsuz havayla ilgili
tehlikelerin yani sira yalniz balik¢ilik uygulamasinin zaman iginde artisi, denize elverisli
olmayan ya da bakimlari zamaninda yapilmamis teknelerin avcilikta kullanimi 6rnek
gosterilebilecegini bildirmistir. Oliimciil kazalarin 6nlenmesi i¢in can yelegi gibi kisisel

ylizdiirme cihazlarinin kullaniminin arttirilmasinin, yalniz balik¢iligin azaltilmasinin ve
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dengesiz denize agilmaya elverisli olmayan ve bakimi kotii olan balik¢i teknelerinin
kullaniminin  yasaklanmasi konusunda egitimler verilmemesinin faydali olacagim

bildirmistir.

Davis (2011), Amerika Birlesik Devletlerinde kiy1 seridinin 3 mil yakininda
faaliyet gosteren kiiciik ticari balik¢r teknelerinin ig glivenligi mevzuatina uygunlugunu
arastirdigi calismasinda inceledigi 259 geminin %40'imdan fazlasinin gegerli giivenlik
yonetmeliklerine uygun olmadigini bildirmistir. Balik¢ilarin biliyiik cogunlugu giivenlik
egitimi almadigin1 ve bir¢ogunun hayat kurtaran ekipmanin dogru kullanimi ve bakimi
konusunda bilgi sahibi olmadigi, bu sektérde daha iyi giivenlik egitimine acik bir ihtiyag
oldugu ve katilim1 tesvik etmek i¢in balikgilara minimum maliyetle yerel diizeyde egitim

verilmesi gerektigini rapor etmistir.

Bayrak (2020), Tirkiye’deki balik¢ilig1 kiiciik ve orta dlgekli balikgilik olmak iizere
iki gruba ayirmis, tekne boyu 12 metreye kadar olan ve genelde ¢esitli uzatma aglar1 ve
oltalarla avcilik yapan balikgilari kiigiik 6lgekli balikgilar olarak smiflandiriken, 12 metre
iistii tekne boyuna sahip girgir, trol ve algarna gibi istihsal vasitalariyla su iiriinleri istihsali
gerceklestiren balik¢ilar1 da orta Glgekli balikgilar olarak siniflandirmistir. Balik¢ilarin
artan maliyetler ile basa c¢ikabilmek ve ayakta kalabilmek icin sahip olduklar1 tekneleri,
teknelere ait makine gli¢lerini ve istihsal vasitasi olan ag gibi avcilik ekipmanlarim
biiyiiterek daha gelismis elektronik cihazlar satin almaya basladigini, boylelikle artan
makine giicleri ve gelismis teknelojik donanimlarlada denizlerde neredeyse ulagilamayacak

ve avcilik yapilamaycak bir yer birakilmadigini bildirmistir.

Erdem ve ark. (2019), ¢alismalarinda balik¢ilar tarafindan kullanilan av arag¢ ve
gereclerinin teknik ve doanimsal 6zelliklerinin zamansal ve bolgesel gibi faktorlere bagh
olarak degistigini, haberlesme imkanlarmin artmasiyla ve bilginin daha ulasilabilir
oldugunu Diinya’da ve Tiirkiye’de fakli bolgelerde kullanilan veya denenen yeni bir
donanimin ya da kullanilan teknolojinin tiim iilkeye yayilabilecegini bildirmislerdir. Bu
gelismelere paralel olarak teknelerin boyutlarinin artacagi ve artan boyla paralel olarak
giiverte Ustli ekipmanlarinda degiserek biiyiiyecegi, Ozellikle endiistiiriyel balikeilikta
kullanilan av araglarmin dogru secimler yapilarak giiclendirilmesi ve 1iyilestirilmesi

gerektigini rapor etmislerdir.
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Pauksztat ve ark. (2022), Covid-19 pandemisinin denizcilerin ruh saghgi tizerindeki
etkilerini arastirdiklar1 ¢alismalarinda denizcilik sektoriinde calisan kisilere A ve B
anketleri olarak adlandirdig: farkli sorulardan olusan ancak ayni amaci hedefleyen iki adet
anket uygulamistir. Bu anketlerden A anketi 793 kisiye pandemi salgimindan 6nce, B
anketi ise 504 kisiye pandemi salginindan sonra uygulanarak karsilagtirmalar yapilmistir.
Is saghigi ve giivenli riskleri acisindan zengin olan denizcilik sektoriinde psikososyal
riskler Covid-19 pandemisi yasanmadan once de ¢alisanlar arasinda endise yaratan bir
durum olsa da pandemi ile 6zellikle gemide uzun siire kalan denizcilerin kaygi ve
depresyon diizeylerinin O0nemli Olgiide arttirdigini bunun iizerine koétlilesen calisma
kosullart eklendiginde denizciler icin zihinsel saglik risklerini daha da artirdigi rapor

etmislerdir.

Siame ve ark. (2022), yaptiklar1 literatiir taramasinda balik¢ilik endiistrinde
giivenlik miidahalelerinin uygulanmasini etkileyen faktorleri arastirip analiz etmislerdir.
Calismalarinda temel engeller arasinda diisiik risk algisi, yetersiz zaman, deneyim
eksikligi, kiiltiirel ve sosyal normlar, destek gorememe, yiiksek uyum maliyeti, yetersiz
uygulama yonergeleri, finansman ve zayif koordinasyon gibi faktorleri rapor etmislerdir.
Kolaylastiric1 faktorler olarak da isbirlik¢i uygulamalarin yani sira destekleyici bazi
politikalar gibi unsurlart rapor etmislerdir. Balik¢ilik sektoriinde 6liimlerin azalmasi igin
giivenlik miidahalelerinin uygulanmasina etki eden etmenleri belirlemek amaciyla hem
ulusal hem de uluslararasi genis kapsamli literatiir taramasinin yapilmasi gerektigini

bildirmislerdir.
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UCUNCU BOLUM

ARASTIRMA YONTEMIiI/MATERYAL VE YONTEM

3.1. Arastirma Amaci ve Onemi

Bu arastirmada, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig1 is Saghgi ve Giivenligi
Uzmanlik tezinde (Tantoglu, 2016) belirtilen ‘Balik¢1 Gemilerinde iISG Kontrol Listesi’ bu
tez calismasindaki balik¢1 teknelerinde kullanilan ara¢ ve gereglere gére uyumlastirilarak
kullanilmistir. Listede 13 kategoride gemiye binis ve inisler (4), giivertedeki genel
caligmalar (10), kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonu (9), a§ makarasi ile yapilan
faaliyetler (7), ving ve halat ile yapilan faaliyetler (7), yakalanan baligin tasiyict gemiye
alinmasi ya da limana ¢ikarilmasi (6), hasarli donanimin tamiri (5), kaptan koskii (5), gemi
mutfagi/lavabo (5) yatakhane (8), makine dairesi (17), geminin iskeleye baglanmasi (4) ve
gemi giivenligi (7) olmak {izere toplam 94 adet kontrol maddesi bulunmaktadir. ilgili liste
Ek-1"de verilmistir. Bu anket Canakkale ilinde faaliyette bulunan 4 balik avlama teknesi ve
2 ozel teknede uygulanmistir. Tekneler A, B, C, D, E ve F olarak isimlendirilmistir. Anket
tekne kaptanlan ile yliz-ylize cevaplandirilarak ve teknelerde gergeklestirilen faaliyetler
gozlemlenerek uygulanmistir. Cevaplar listeye uygun ise ‘EVET’, uygun degil ise
‘HAYIR’ olarak islenmistir. ELMERI Gézlem Yontemi sektdre, ortam sartlarina, diger
degiskenlere ve yapilan ise gore bashiklarin degistirilip uyumlastirilabilen bir gézlem
yontemidir. Tekneler arasi karsilastirmalarin sayisal verilere dayanabilmesi i¢in her bir
teknenin ELMERI giivenlik endeksi hesaplanmustir. Arastirmada da ‘Balik¢r Gemilerinde
ISG Kontrol Listesi’ maddeleri kullanilarak teknelerin giivenlik endeksleri hesaplanmis ve
karsilagtirmas1 yapilmistir. Ayrica Canakkale ilinde balik avlama faaliyetinde kullanilan
baz1 6zel ve ticari tekne personellerinin ISG’ye yonelik davranislarinin incelenmesi ve
olast sorunlarin degerlendirilmesi yapilan c¢aligmanin 6nemini belirtmektedir. Yapilan
caligmalar i¢in 03/06/2021 ve 19/08/2021 tarihli; E-84026528-050.01.04-2100080243 ve
E-84026528-050.01.04-2100142987 say1 ile Canakkale Onsekiz Mart Universitesi

Lisansiistii Egitim Enstitiisti Etik Kurulu tarafindan onay alinmistir.
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3.2. Arastirma Yontemi

Bu calismada, Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi Is Sagligi ve Giivenligi
Uzmanlik tezinde (Tantoglu, 2016) belirtilen ‘Balik¢1 Gemilerinde ISG Kontrol Listesi’ bu
tez calismasindaki balik¢1 teknelerinde kullanilan ara¢ ve gereglere gore uyarlanmis olup,
13 kategoride toplam 94 adet kontrol maddesi bulunmaktadir. Kontrol Listesi Kullanilarak
Birincil Risk Analizi (Preliminary Risk Analysis (PRA) Using Checklists) Ceklist (kontrol
listesi) yontemi bir isletmenin techizat ve donanim agisindan yeterli seviyede olup
olmadigini ve herhangi bir sorunla karsilasamadan faaliyetlerine devam edip edemedigini
tespit ederek eksiklerin fark edilmesini saglar. Kontrol listesi maddeleri kontrol edilmesi
amagclanan isyerleri i¢in 6zel olarak hazirlandigi igin fark edilen eksiklerin atlanmasini da
engellenmis olur. Basitligi sebebiyle bu yontemin diger yontemleri uygulamaya
baglamadan once ilk olarak uygulandigi goriilmektedir. Bu listeler gelisen teknolojiyle
birlikte olusan ihtiyaclara gore giincellenir. Kapsamli teferruatlar saglamadigi gibi kontrol
listelerindeki temel amag¢ gergeklesebilecek tehlikeleri heniiz gerceklesmeden tespit
etmektir. Bu ¢alisma kapsaminda olusturulan kontrol listesi Canakkale ilinde faaliyette
bulunan 4 balik avlama teknesi ve 2 6zel tekne olmak tizere tekne kaptanlari ile yiiz-yiize
cevaplandirilarak ve teknelerde gerceklestirilen faaliyetler gézlemlenerek uygulanmustir.
Cevaplar listeye uygun ise ‘EVET’, uygun degil ise ‘HAYIR’ olarak islenmistir. Tekneler
A, B, C, D, E ve F olarak isimlendirilmistir.

ELMERI Go6zlem Yontemi ilk olarak Finlandiya is saglig1 ve giivenligi tarafindan
olusturulan denetim kurumu miifettislerince gelistirilerek diizenli olarak kullanilmaya
baslanmig, elde edilen veriler akademik ac¢idan da yaymlanmistir. Yontem olarak
degerlendirildiginde kapasite olarak cesitli sektdrlere uyarlanabilirligi yiiksek olup, diger
risk yontemleri ile karsilastirildiginda ise saha verisi, gozlem alani, matematiksel
yaklasimlar ve alaninda yetkili kisilerin goriislerinin birlikte ele alinmasiyla dikkat
cekmektedir. Bu kapsamda bu yOntemin temel amaci uygulamanin yapilacagi mevcut
isletmeye digindan ya da i¢inden yapilacak is saglig1 ve giivenligi denetimlerinde yaklagim
acisindan basit ve uygulanabilirlik acisindan kolay olan bir sekilde en dogru sonuca ulasma

imkan1 saglamasidir (Celik,2020). Bu yontem en giincel diizeltme yontemi sonuglarini kisa
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stirede gelistiren bir hata diizeltme yontemi olarak da adlandirilabilir (Salmela, vd., 2020).
Is giivenligi seviyesinin degerlendirilmesi bakimindan ¢alisma ortami olan isyerlerinde
giivenilir ve kullanimi1 kolay bir yéntem olan ELMERI yontemi; calismanin yapildig
alanlar1 ve giivenlik davraniglarina ait 6nemli is saglig1 ve giivenligi unsurlarinin giivenilir
bir sekilde gozlemlenmesi unsuruna dayanir (Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi,
2012). Gozlem igin secilen unsurlar dogru veya yanlis olarak degerlendirmeye alinir ve
ELMERI kabul kriterleri agisindan gdzlemlenir. Bu kriterlere ve mevzuata uyan unsurlar
dogru olarak nitelendirilirken aksi durumda yanlis olarak nitelendirilir (Atl1,2018).
ELMERI yonteminde kullanilan dogru-yanlis puanlamasi gdzlem yapan unsurlar
arasindaki degiskenligi indirgeyen bir yaklasim olup,kurallar1 net bir sekilde belirlenmistir.
Her madde icin kural saglaniyorsa dogru diger durumda ise yanlis isaretlenmekte
boylelikle ayn1 durumu goézlemeyen iki bagimsiz gézlemcinin birinin yanlis birinin dogru
deme olasihg1 oldukca diisiiktiir. Bir isyeri efer ELMERI puanlarini yiikseltmeyi
hedefleyip basarirsa isyerindeki kaza sayisinda da diisiisler goriilmeye baslayacaktir. Bu
acidan degerlendirildiginde ELMERI yoéntemi performans izleme araci olarak
degerlendirildiginde siirekli bir iyilestirme saglar (Cukurludz, vd., 2020). Gozlem
esnasinda dogru ya da yanlis olarak degerlendirilemeyecek veya gozlemlenmeyen
durumlar varsa “gozlem yapilmadi1” diye belirtilir ve toplamda biitiin yanlislar ve dogrular
ayrt sekilde toplanarak tespit edilen dogrular gézlemlenen tiim durumlara boliiniir. Bu
yontem Is saghg ve Giivenligine ait ydnetim sistemlerinde yonetim faaliyetleri ile kaza
olayin1 temel alan gostergeler arasindaki boslugu kapatmaktadir (Ecoonline, t.y.).Elde
edilen sonug degerlendirilirken yiizdeye gevrilir ve giivenlik endeksi oOlarak tanimlanir. Bu
endeks %0 ile %100 arasinda degismektedir (Laitinen, vd.,2013). Ornegin bir balik avlama
teknesinde 10 adet tayfadan 3 kisi can yelegi giyerken 7 kisi giymedigi goriildiiyse %30’ ik
bir giivenlik endeksinden soz edilir. ELMERI giivenlik endeksini hesaplayabilmek igin
secilen biitiin gézlem alanindaki izlencelerin tamamlanmasi gerekir ve bu endeks dogru
unsurlarin gézlemlenen biitiin unsurlara yiizde olarak orani olarak hesaplanir (Sarikaya,
2014). Is saghg ve giivenligi performans izleme metodu olarak basit ve uygun maliyetli
olmasi sebebiyle iiretim endiistrisi tarafindan kullanilmakta olup, kullanilan bu metot
is¢inin giivenlik agisindan davranislarini, en 6nemli kaza tehlikelerini, kimyasal ve fiziksel
tehlikelerin varligi ile yapilan isin kas ve iskelet sistemine etkisini kapsar. Boylelikle kaz
ve risklerin dngoriilebilmesini saglar. ELMERI Yénteminin genel esaslarina bakildiginda

giivenlik davraniglari, makine giivenligi, temizlik ve diizen, ergonomi, ilkyardim ve yangin
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giivenligi, endiistriyel hijyen ile zemin ve gecis yollar1 olmak lizere 7 baslik altinda
toplandigind1 goriilse de (Karabulut ,2016) ELMERI gozlem yontemi ¢evreden gelen
kosullara ve diger degiskenlere uyarlanabildigi gibi yapilan ise ve calisilan sektore gore de
degistirilip uyarlanabilen bir gézlem yontemidir (Dalyan, vd., 2021).Risk degerlendirme
yonteminin bir parcasi olarak gériilen ELMERI yontemi mevcut metotlara katki saglayarak
isletmenin is saghigi ve giivenligi agisindan bulundugu yeri belirleyerek isletmenin
kendisini siirekli iyilestirebilmesine olanak saglamaktadir (Sarikaya ve Altindag, 2015).
Ayrica bu endeks her ¢aligma sahasi i¢in hesaplanmasinin yani sira secilen gruplar iginde
ayr1 ayr1 hesaplanir boylelikle isletme giiglii ve zayif yonlerini ¢alisma departmanlart ve
gruplar bazinda analiz etme imkanma sahip olur (Ersoy ve Yesilkaya, 2016). ELMERI
endeksi gelecekte is giivenligi bazinda atilacak adimlari tesvik ederek olumlu geri bildirim
verir ve imalat sanayinin ¢ogu sektdriinde tercih edilir. Ornegin 2000°li yillarda elektronik
ve metal sanayinde iki ylizden fazla sayidaki sirketin katilimiyla gerceklesen 4 yillik bir is
saglig1 ve giivenligi yarigsmasi diizenlenmis sonug¢ olarak bu yontemin sirketlerin ¢aligma
kosullariin biiyiik oranda iyilesmesine yardimci oldugu tespit edilmis, kaza maliyetlerinin
4 milyon avro gibi bir mali degere tekabiil eden %40 oraninda diismesi sirketlere fayda
saglamistir. (Ongun 2015). Calisma alanindaki risklerin azaltilmasi ve daha emniyetli bir
ortamin saglanmasi i¢in yapilacak egitim ve iyilestirme ¢alismalari cok dnemlidir. Nitekim
bir isletmede ilk asamada ELMERI Is Saglhig1 ve Giivenligi Performans izleme yontemi ile
yapilan gilivenlik endeksi %54,5 olarak hesaplansa da gerekli egitim ve diizeltmeler
sonucunda yapilan son gozlemde giivenlik endeksinin %74,6 ya ¢iktig1 tespit edilmistir

(Yaylali, 2016).

Bu calismada, balik¢ilik faaliyeti hakkinda literatiir taramasi yapilarak ve uzman
gorisleri alinarak EK-2’de yer alan anket sorulart hazirlanmistir. Arastirma geneli ve anket
hakkinda bilgi verildikten sonra goniillii onamlar1 alinan personellere yiiz yiize anket
uygulamasi yapilmistir. Aragtirma evrenini Canakkale Merkez Liman Bagkanligi’na kayith
olan balik¢1 tekneleri (N=140) olusturmaktadir. Arastirmanin O6rneklemini %95 giiven
diizeyine gore 103 personel olusturmustur (Krejcie ve Morgan, 1970). Katilimcilarin
secimi konusunda arastirmacinin herhangi bir etkisinin olmamasi ve rastlantisal bir se¢cim
yapilabilmesi icin olasilikli 6rnekleme yontemlerinden basit rastgele ornekleme yontemi
kullanilmistir (Yildiz, 2011). Olusturulan anket bireyler ile yiiz ylize goriisiilerek
gerceklestirilmistir.
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3.3. Veri Toplama Araclar:

Bu ¢alismada, 2 boliimden olusan bir anket formu diizenlenmistir. Anketin ilk
kisminda katilimcilarin 6zelliklerini tanimlayici (cinsiyet, medeni durum, yas, 0grenim
durumu ve mesleki tecriibe) 5 adet soru bulunmaktadir. Anketin diger kisimda ise balik
avlama faaliyetinde kullanilan teknelerdeki personellerin ISG’ye yonelik tutum ve

davraniglarin incelemek degerlendirilmek amaciyla 26 adet soru yer almaktadir.

3.3. Katthmcilar

Aragtirmada hedef yanitlayici kitlesi olarak, Canakkale ilinde balik avlama
faaliyetinde bulunan bazi 6zel ve ticari teknelerde gorevli personeller belirlenmistir.
Oncelikle anketin 30 personel ile pilot uygulamas1 yapilmistir. Pilot uygulama neticesinde
anket formunda herhangi bir degisiklige gerek duyulmadigi icin gergeklestirilen 30
personelin pilot uygulamasi da analize dahil edilmistir. Toplamda 103 birey ile yapilan
anketler degerlendirmeye alinmistir. Arastirmaya katilan segili bireylerin demografik

ozellikleri ve anket sorularina iligskin veriler bulgular baslig1 altinda detaylandirilmistir.

3.4. Verilerin Analizi

Bu tez caligmasinda, elde edilen verilerin gecerlilik ve giivenirlilik analizi SPSS
24.0 ile yapilmistir. Anket 6l¢eginin Cronbach Alpha giivenirlik katsayist a=0.749 gibi
giivenilir sayillan bir deger bulunmustur. Personellerin anket sorularina verdikleri
cevaplarin ortalamalarmin dagilimlart Shapiro-Wilk testi analiz edilmis ve dagilimlarin
normal oldugu bulunmustur. Ayrica dl¢limlerin varyanslarinin homojenligi de levene testi
ile incelenmis ve varyanslarin homojen oldugu tespit edilmistir. Veri setleri normal dagilim

gosterdiginden dolay1 parametrik test grubunda yer alan analizler kullanilmigtir. Parametrik
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testlerden, iki seviyeli degiskeni olan ifadeler i¢cin Bagimsiz Degisken t Testi (Independent
Sample t Test), ikiden fazla seviyeli degiskeni olan ifadeler i¢in Tek Yonli Varyans
Analizi (ANOVA) kullanilmistir (Eymen, 2007). Tek yonlii varyans analizi sonucunda
anlaml farkliligin yonii ve derecesini belirlemek amaciyla ¢oklu karsilastirma testleri (Post
Hoc) uygulanmistir. Coklu karsilastirma testlerinin se¢iminde karsilastirilacak grup sayilari
ile 6rneklem ve varyans esitligi kriterleri degerlendirilerek karar verilmistir (Kayri, 2009).
Bagimsiz degiskenin bagimli degisken iizerindeki etki biiylkliigiinii belirlemek amaciyla
eta-kare etki biiyiikliigii katsayis1 hesaplanmistir. Eta-kare etki biiytikligl; d < 0,2 ise ¢ok
kiigiik (cok az), 0,2 <d < 0,5 ise kii¢iik (az), 0,5 <d < 0,8 ise orta, 0,8 < d < 1 ise biiyiik ve
1 < d ise ¢ok biiyiik etki olarak yorumlanmistir (Kilig, 2014). Ankete katilan ¢alisanlarin
demografik Ozellikleri ve anket sorularina iligkin bulgular frekans ve yiizde Olgiileri
Kullanilarak tablolar halinde sunulmustur. Elde edilen bulgular %95 giiven araliginda, %5

anlamlilik diizeyinde degerlendirilmistir (Ozdamar vd., 1999).
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DORDUNCU BOLUM

ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Anket Yontemi ile Yapilan Arastirmaya iliskin Bulgular

Tablo 3
Arastirmaya katilan personellerin demografik 6zelliklerinin frekans ve ylizde dagilimlar
Demografik Ozellikler f %
Cinsiyet Kadin 4 3,9
Erkek 99 96,1
. Evli 63 61,2
Medeni Durum Bekar 40 38 8
19-24 yas araligi 22 21,4
Yas 25-35 yag aralig1 52 50,5
36-45 yas aralig1 12 11,7
45 yas lizeri 17 16,5
Ilkokul 10 9,7
Lise 38 36,9
Ogrenim Durumu Yiiksekokul 29 28,2
Lisans 19 18,4
Lisansiistii 7 6,8
1 yildan az 15 14,6
. .. 1-5 y1l arasi1 55 53,4
Mesleki Tecrlibe 5-10y yi1l arasi 15 14,6
10 y1l iizeri 18 17,5
Gorevli Alinan Tekne Tira gzcsrlr-gﬁﬁge ég é;:g
Donatan 8 7,8
Teknedeki Gorev ?:5;? gg gé:g
Misafir 8 7,8
Gemi Adami Clizdan 21 20,4
Mesleki Yeterlilik Belgesi Amator Denizcilik Belgesi 52 50,5
Yok 30 29,1
Is Saglig1 ve Giivenligi Evet 63 61,2
Egitimi Alma Durumu Hayir 40 38,8

Tablo 3’e gore, katilimcilarin 4’1l (%3,9) kadin, 99’u (%96,1) erkektir. Katilimcilarin 63’1
(%61,2) evli, 40’1 (%38,8) bekardir. Katilimcilarin 22°si (%21,4) 19-24 yas, 52’si (%50,5)
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25-35 yas, 12’si (%11,7) 36-45 yas araligindadir. Katilimcilarin 17°si (%16,5) 45 yas
tizerindedir. Katilimcilarin 10’u  (%9,7) ilkokul, 38’1 (%36,9) lise, 29’u (%28,2)
yiiksekokul, 19’u (%18,4) lisans ve 7’si (%6,8) lisansiistii diizeyde 6grenim durumuna
sahiptir. Katilimcilarin 15’1 (%14,6) 1 yildan az, 55’1 (%53,4) 1-5 yil arasi, 15’1 (%14,6) 5-
10 y1l arast ve 18’1 (%17,5) 10 yil iizeri mesleki tecriibeye sahiptir. Katilimcilarina 18’1
(%17,5) ticari teknede, 85’1 (%82,5) 6zel teknede gorev almaktadir. Katilimcilarin 8’i
(%7,8) donatan, 49°u (%47,5) kaptan, 28’1 (%36,9) tayfa olarak balik¢i teknelerinde gorev
almaktadir. Ankete katilan personellerin 8’1 (%7,8) ise teknelerde misafir olarak
bulunmaktadir. Katilimcilarin 21°1 (%20,4) gemi adami ciizdanina, 52’si (%50,5) amator
denizcilik belgesine sahiptir. Katilimcilarin 30’u (%29,1) ise herhangi bir mesleki yeterlilik
belgesine sahip degildir. Katilimcilarin 63’ (%61,2) ISG egitimi almis, 40’1 (%38,8) ISG

egitimi almamustir.

Personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin ortalama ve standart sapma degerleri

Tablo 4’de verilmistir.

Tablo 4
Personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin ortalama ve standart sapma degerleri
X Sd
S1. Balik avlama faaliyetinde kullandiginiz
o 1.83 39
tekne tipi
S2. Teknedeki goreviniz 2.44 15
S3. Tekne kullanmak i¢in mevcut olan
. ) ) 2.08 .70
yeterlilik belgeniz nedir?
S4. Yaptiginiz isten memnun musunuz? 2.81 1.14
S5. Herhangi bir yerden is saghig1 ve glivenligi
& Y sieives s 1.38 48

egitimi aldiniz mi1?
S6. Is saglig1 ve giivenligi egitimi aldiysaniz

o SIEEe Siee Y 2.70 1.80
egitimin faydali oldugunu diisiiniiyor musunuz?
S7. Calistiginiz tekneden donatan tarafindan is
saglig1 ve glivenligi onlemlerine gore 1.84 1.18

diizenleme yapildi m1?
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S8. Yasadiginiz ilde Belediye, Valilik, Liman
Baskanlig1 vb. kurumlar tarafindan balik¢iliga
yonelik yapilmasini istediginiz bir ¢aligma var
mi1?

S9. Liman Baskanlig1 tarafindan verilen
hizmetlerden memnun musunuz?

S10. Calistiginiz teknede bulunan can simidi
yeterli sayida m1?

S11. Calistiginiz teknede bulunan can yelegi
yeterli sayida m1?

S12. Calistiginiz teknede bulunan can kurtarma
techizatlarinin muayene tarihleri glincel mi?
S13. Bagli bulundugunuz limana baglarken
baglama yerinizin yapisi tekneyi limana
baglamaniz1 giiglestiriyor mu? (Halatlar,
samandiralar, vb.)

S14. Balik avlama faaliyeti esnasinda tehlikeli
bir durumla karsilastiniz m1? (Olumsuz Hava,
Kayma, Diisme vb.)

S15. Gemide yangin ¢iktiginda yapilmasi
gerekenleri biliyor musunuz?

S16. Hipotermiyi geciktirecek 6nlemleri biliyor
musunuz?

S17. Denize personel diistiigiinde yapilmasi
gerekenleri biliyor musunuz?

S18. Balik avlama faaliyetinde kullandiginiz
teknede D.C.O.T. (Denizde Catismay1 Onleme
Tiiztgi) bulunuyor mu?

S19. Balik avlama faaliyetinde kullanilan
teknelerde avcilik yapan kisiler i¢in mevcut
egitimler yeterli ve ulasilabilir mi?

S20. Teknenizde uygun nitelikte yangin

sondiirme tiipii mevcut mu?
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1.47

1.27

1.00

1.00

1.01

1.49

1.38

1.14
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1.11
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1.01

.50

44

.00

.00
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.50
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.35

48

41

32
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S21. Daha 6nce is kazast yagadiniz mi1? 1.93 .25

S22. Gorev aldiginiz teknede uyar1 levhalari

1.62 .85
bulunuyor mu?
S23. Tarafiniza Kisisel koruyucu donanim
e 1.26 44
verildi mi?
S24. Kisisel koruyucu donanimlari kullaniyor
1.90 .53
musunuz?
S25. Teknede yanginla miicadele ekipmanlari
1.23 .62
mevcut mu?
S26. Is Saglig1 ve Giivenligi hizmeti alryor
v oIS s Y 1.93 .67

musunuz?

X: Ortalama, Sd: Standart sapma

Anket sonuglarma gore en yiiksek ortalamasi olan sorular; Soru 4 (X = 2.81) ve Soru 6 (X
= 2.70) ve en diisiik ortalamasi olan sorular; Soru 10 (X = 1.00) ve Soru 11 (X = 1.00) dir.
Personellerin  anket sorularina verdikleri cevaplarin cinsiyet ve medeni durum

degiskenlerine gore bagimsiz t-testi sonuglart Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5
Personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin cinsiyet ve medeni durum

degiskenlerine gore bagimsiz t-testi sonuglari

N X Sd t p
Kadm 4 1,77 0,38
-1,686 0,95
Erkek 99 1,56 0,23
Evli 63 1,55 0,24
-1,094 0,27
Bekar 40 1,60 0,24

p<0,05* , p=0,05, X=Ortalama , Sd=Standart Sapma
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Tablo 5 incelendiginde, kadin personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin
ortalamasi Xiaan=1,77, erkeklerin ortalamas1 Xerkek=1,56dir. T testi sonuglarina gére kadmn
ile erkek personellerin test ortalamalar1 arasinda istatistiksel olarak anlamli fark tespit
edilememistir. [t=-1,686, p>0,05]. Evli personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin
ortalamas1 Xevi=1,55, bekar personellerin ortalamast Xpeka=1,60’tir. T testi sonuglarina
gore evli ile bekar personellerin test ortalamalari arasinda istatistiksel olarak anlamli fark

tespit edilememistir. [t= -1,094, p>0,05].

Tablo 6’da personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin yas, 6grenim durumu ve

mesleki tecriibe degiskenlerine gore ortalama ve standart sapma sonuglari verilmistir.

Tablo 6

Personellerin anket sorularina verdikleri cevaplarin yas, 6grenim durumu ve mesleki

tecrilbbe degiskenlerine gore ortalama ve standart sapma sonuglari

N X Sd
19-24 arasi 22 1,69 0,26
Yas 25-35 arasi 52 1,56 0,20
36-45 arasi 12 1,43 0,18
45 tizeri 17 1,55 0,32
Ilkokul 10 1,52 0,18
) Lise 38 1,58 0,24
Ogrenim Yitksekokul 29 1,62 0,27
Lisans 19 1,53 0,23
Lisansiistii 7 1,49 0,26
1 yildan az 15 1,66 0,27
Mesleki 1-5 y1l aras1 55 1,65 0,21
Tecriibe 5-10 yil arasi 15 1,42 0,17
10 yildan fazla 18 1,38 0,20

Tablo 6 incelendiginde; yas seviyeleri agisindan en yiiksek ortalamanin 19-24 yas arasi

grubunda X = 1,69 ve en diisiik ortalamanin ise 36-45 yas arasi grubunda X = 1,43 oldugu,
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ogrenim durumu agisindan en yiiksek ortalamanin yiiksekokul mezunu X = 1,62 ve en
diisiik ortalamanin lisansiisti mezunu X = 1,49 oldugu ve mesleki tecriibe agisindan en
yiiksek ortalamanin 1 yildan az X = 1,66 ve en diisiik ortalamanin 10 yildan fazla X = 1,38

tecriibeye sahip oldugu goriilmektedir.

Personellerin, yas, 6grenim durumu ve mesleki tecriibe degiskenlerine goére anket
sorularia verdikleri cevaplarin ortalamalarini karsilastirmak amaciyla yapilan tek yonlii

varyans analizi (ANOVA) sonuglar1 Tablo 7’de verilmistir.

Tablo 7

Personellerin yas, 6grenim durumu ve mesleki tecriibe degiskenlerine gore anket sorularina

verdikleri cevaplarin ortalamalarina iliskin ANOV A sonuglari

Varyansin Kareler Kareler Etki Anlamli
kaynagi  toplami ortalamasi P biiyikligi fark
Gruplar
Yas aras1 0575 3 0192 3419 0022° 009 ﬁg
Grup i¢i 5670 99 0,057
; Gruplar
Ogrenim e 0188 4 0,047 _ _
durumu 0,759 0,554
Grup igi 6,068 98 0,062
5>7
Vesii g 1545 3 0SS 10,849 0,000° 0,24 >>8
Tecriibe ' ’ ’ 6>7
Grup i¢i 4,700 99 0,047 6>8

p<.05", p=.05, 1=19-24 yas arahigi, 2= 25-35 yas aralif1, 3=36-45 yas aralig1, 4=45 yas
tizeri, 5=1 yildan az tecriibe siiresi, 6=1-5 yil arast mesleki tecriibe, 7=5-10 yil arasi

mesleki tecriibe, 8=10 yildan fazla mesleki tecriibe

Tablo 7 incelendiginde, yas ve Ogrenim diizeyi degiskenlerine gore en az iki seviye
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark gozlenmistir [Yas igin F(3,00) = 3,349, p =
0,022; Ogrenim diizeyi icin F(3,99) = 10,849, p = 0,000]. Hesaplanan etki biiyiikliigii Eta-
kare (n> = 0,09-0,22) sonucuna gére de bu farkliligin ¢ok yiiksek diizeyde etkili oldugu

sOylenebilir.
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4.2. ELMERI Gézlem Yéntemi ile Yapilan Arastirmaya iliskin Bulgular

Deniz ve kiy1 sularinda yapilan balik¢ilik faaliyetleri 03.11.01 NACE koduna sahip
olup Is Saglig1 ve Giivenligine Iliskin Tehlike Siniflar1 Listesinde, “Tehlikeli Isler” risk
kategorisinde yer almaktadir (Is Saghgi ve Giivenligine Iliskin Isyeri Tehlike Siniflari
Tebligi, 2012). Bu nedenle balik¢ilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii teknelerde Is Saglig1 ve
Giivenligi mevzuatinin uygulandidi, calisanlara ve ¢evreye karsi tehlike arz etmeyen ya da
risklerin minimuma indirildigi ¢alisma ortamlarmin olusturulmasi sarttir. Listeye gore
yapilmasi gereken gozlem sayilar1 ve arastirilan teknelerde yapilan gozlem sayilar1 Tablo

8’ de verilmistir

Tablo 8

Listeye gore kategorilerde yapilmasi gereken ve teknelerde yapilan dogru gozlem sayilari

Listeye A B C D E F

Uygun  Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi  Teknesi  Teknesi

Evet Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Gemiye Binis ve
, 3 2 1 2 3 3
Inisler
Giivertedeki Genel
10 9 7 9 9 7 6
Caligmalar
Kullanilan Aglar
Atma ve Sarma 9 8 8 8 8 8 8
Operasyonu
Ag Makarasi ile
6 5 6 6 6 6
Yapilan Faaliyetler
Ving ve Halat ile
6 6 6 6 5 6
Yapilan Faaliyetler
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Yakalanan Baligin

Tastyict Gemiye
i Y 4 5 4 5 5 5
Alinmasi ya da
Limana Cikarilmasi
Hasarli Donanimin
o 3 4 4 4 4 4
Tamiri
Kaptan Koskii 5 4 4 4 4 4 4
Gemi
Mutfagi/Lavabo 5 4 4 4 3 4 4
Kullanimi
Yatakhane 8 7 7 7 7 7 7
Makine Dairesi 17 16 16 15 16 15 14
Geminin Iskeleye
4 3 3 3 3 3 3
Baglanmas1
Gemi Giivenligi 7 6 6 6 6 6 6
Toplam 94 79 77 77 79 77 76

4.2.1. Gemiye Binis ve Inisler

Arastirmaya katilan tiim teknelere binis ve inislerinde kullanilan iskelelerin

sabitlendigi, kayma veya diisme riskini dnleyecek sekilde tasarlandigi tespit edilmistir.

Sadece D teknesinde kullanilan iskelenin rutin kontrollerinin yapilmadigi goriilmiistiir.

Teknelerde biitiin alanlar 1yi aydinlatilmig, aydinlatma ig¢in yeterli miktarda ampul

bulunmakta ve pencereden kaynaklanan g6z kamastirict riskler onlenmistir ancak C

teknesinde yanmayan ampullerin bulundugu gézlemlenmistir. Binis ve inis glizergahindaki

engeller tim teknelerde kaldirildigi ve acil durum gegis gilizergahlarinin agik tutuldugu

gbzlemlenmistir. B ve C teknelerinde ise aglarin diizenli istiflenmedigi goriilmiistiir.
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4.2.2. Giivertedeki Genel Calismalar

B ve F tekne personelleri disindaki diger tekne personellerine yagmurlu havalarda
kullanabilecegi yagmurluklarin temin edildigi gézlemlenmistir. Avlanma sonrasi avin ve
av techizatlarinin diizenli olarak temizlendigi ve wuygun bdlmelerde saklandigi
gozlemlenmistir. Ancak B teknesinde avcilik sonrasi 1slak olan gilivertenin temizlenmedigi
gbozlemlenmistir. Tiim tekne giivertelerinde kaymaz boya uygulandigi gézlemlenmistir
ancak E teknesinde soguk havalarda buzlanma sorunu Onlenememistir. Tekne
personellerinin 6zellikle avcilik faaliyeti esnasinda sigara igmemeleri konusunda ciddi
sekilde uyarilmasina ragmen E ve F tekne personellerinin avcilik faaliyeti esnasinda sigara
ictikleri gozlemlenmistir. F teknesinde avlanan baliklarin kopiik kasalarda tasinmadigi

gbzlemlenmistir.

4.2.3. Kullamlan Aglar1 Atma ve Sarma Operasyonu

Arastirmaya katilan tiim teknelerde avcilikta kullanilan malzemelerin kiyafetlere
takilmasi konusunda personellere egitim verilmistir. Ag atma ve sarma operasyonlari
siiresince giiverte lizerinde tehlike olusturabilecek ortamlar smirlandirilmis ve uyari
levhalar1 asilmistir. A§ donanimlarin hazirlanmasi ve kullanilmasi esnasinda denize diigme

tehlikesine karsin personeller bilgilendirilmistir.

4.2.4. Ag Makarasi ile Yapilan Faaliyetler

Tiim teknelerde ag makaras1 kumandasinin kontrolleri yapilmis ve ¢aligir vaziyette
oldugu gozlemlenmistir. Ag boslamasma karsin gerekli Onlemler alinmistir. Aglarin

istiflenmesi ¢aligmasinda personellerin tekrarlanan hareketleri yapmasindan kaginmasi
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saglanmistir. Ag makarasi ile ag istifi yapan personellere ise uygun KKD saglanmistir.
Sadece B teknesindeki ag istifi yapan personellerin kullandigi eldivenlerin yipranmis

oldugu gozlemlenmistir.

4.2.5. Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler

Arastirmaya katilan tiim teknelerde ving fren ve acil durdurma sisteminin ¢alistig1
ve kontrollerinin yapildig1 gdzlemlenmistir. Ving ve halat elemanlar1 rutin olarak kontrol
edildigi eskimis elemanlarin yenilendigi ve doner aksama sahip makine ve ekipmanlarin
koruyucularinin oldugu gozlemlenmistir. E teknesi operatér kabinin soguk havalarda

camin bugulanmasindan dolay1 giivertedeki calismalar1 takip edemedigi gézlemlenmistir.

4.2.6. Yakalanan Baligin Tasiyic1 Gemiye Alinmasi veya Limana Cikarilmasi

Yakalanan baligin giiverte iizerinde nakli esnasinda zemin kaygan olmasi
tehlikesine karsin yeterli dnlemlerin alindig1 gozlemlenmistir. Tekneler aras1 ve tekneden
limana gecisler konusunda teknelerin baglantis1 saglanmaktadir. Ancak A teknesinde
yakalanan baligin nakli esnasinda teknenin halat ile baglanmadigi tespit edilmistir. C

teknesinin baglandig1 limandaki usturmagalarin ise uygun olmadig1 gozlemlenmistir.

4.2.7. Hasarh Donanim Tamiri

Tim tekneler tekne donanimlarinin bakimlarinit diizenli olarak yaptirdigi tespit
edilmistir. Yalnizca A teknesinin donanim bakimlarinin limanda emniyetli ortamda

yapilmadig1 gozlemlenmistir. Donanimin aniden bosalmasi riskine kargin gerekli dnlemler

84



alinmis, hasarli ve yipranmis ¢elik halatlar kullanim dis1 birakilarak yenisi ile degistirildigi

gbzlemlenmistir.

4.2.8. Kaptan Koskii

Tekne kaptanlari ile yapilan goriismelerde diimenin basi bos birakilmadigi, giiverte
tizerindeki personel ile kaptan arasinda iletisimin kuvvetli oldugu, kazalara sebep
verebilecek uykusuzluklarin yasanmadigi tespit edilmistir. Ayrica tekne kaptanlarinin
yaptiklar1 ise Ozgii yeterli resmi belgeleri olmasina ek olarak yeterli tecriibeleri de

mevcuttur.

4.2.9. Gemi Mutfagy/Lavabo Kullanimi

Teknelerin ortak kullanim alanlar1 incelendiginde hijyen kurallarma uyuldugu,
mutfak ve lavabolarda hijyeni destekleyen uyari levhalarinin asildigi gozlemlenmistir.
Ortak kullanim alanlarinin diizenli olarak temizlendigi, zemin kaymaya karsi onlem
alindigr gorilmiistiir. Mutfakta tiip kullanimma dikkat edildigi, agik alev ve ates ile
yaklagilmamasi konusunda uyar1 levhalari gézlemlenmistir. Sadece D teknesi mutfaginda

kullanilan tiipiin sabitlenmedigi gézlemlenmistir.

4.2.10. Yatakhane

Yatakhanelerde personellerin tertip ve diizen kurallarina uydugu gézlemlenmistir.
Aydinlatma, havalandirma, sicaklik, giiriiltii gibi fiziksel ve termal konfor sartlar
saglandig1 tespit edilmistir. Ayrica yatakhanelerde sigara igilmesi engellenmis,

personellere konu hakkinda egitim verilerek uyar1 levhalar ile konu desteklenmistir.

85



4.2.11. Makine Dairesi

Arastirmaya katilan tiim teknelerin makine dairesinde ulagim yollarinin agik
oldugu, gecis yollarindaki aydinlatmanin yeterli oldugu ve bas hizasindaki engellerin
yumusaticit malzemeler ve uyari1 levhalar ile goriniir kilindig: tespit edilmistir. Motorlar,
sicak yiizey ve elektrik panolari ile temas engellenmistir. C teknesi personellerinin makine
dairesinde calisirken giirtiltiiye karsit kulaklik kullanmadigi goézlemlenmistir. E teknesi
makine dairesine tecriibesiz personellerin gecisinin engellenmedigi tespit edilmistir. F
teknesinde kullanilan akiilerin emniyetli yerde muhafaza edilmedigi gozlemlenmistir.

Ayrica F teknesinde avlanma tecriibesi olmayan personellerin galistigi tespit edilmistir.

4.2.12. Geminin iskeleye Baglanmasi

Teknelerin iskeleye baglanmasi siiresince personellerin birbirleri ile iletisimi tam
sagladiklar1 tespit edilmistir. Ozellikle teknenin iskeleye tam yanasmadan karaya

¢ikilmamasi kurali tekne personellerince tam anlasildig1 gozlemlenmistir.

4.2.13. Gemi Giivenligi

Tekne personelleri yangin konusunda o6zellikle egitilmis ve diizenli tatbikatlarin
yapilmasi saglanmistir. Ayrica acil durum alarmi aktif olarak caligmakta ve tiim tekne
personeli acil durum butonu yerini bilmektedir. Teknelerde yeterli sayida can kurtarma
ekipmanlarmin oldugu gozlemlenmistir. Teknelerdeki can kurtarma Sali talimatlari
goriinilir ve okunakli olarak asilmistir. B ve F teknelerinde can simidi kullanma talimatiniz

okunamaz halde oldugu tespit edilmistir.

Calismada alti farkli tekneye ait giivenlik endeksi tespitinde ELMERI metodu
uygulanmistir. Genel ELMERI endeksinin yaninda, ELMERI icerisinde bulunan
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kategorilere gore de gilivenlik endeksleri hesaplanmistir. Teknelerin kategorilere gore
ayrilmig giivenlik endeksleri ve 6 tekne igin ortalama giivenlik endeksleri Tablo 9’da

verilmistir.

Tablo 9

Arastirmaya katilan teknelerin ELMERI giivenlik endeksleri

A B C D E F
Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Ort. %
% % % % % %
Gemiye Binis ve
) 75 50 25 50 75 75 58
Inisler
Giivertedeki Genel
90 70 90 90 70 60 78
Caligsmalar
Kullanilan Aglar
Atma ve Sarma 89 89 89 89 89 89 89
Operasyonu
Ag Makarasi ile
86 72 86 86 86 86 83
Yapilan Faaliyetler
Ving ve Halat ile
86 86 86 86 71 86 83
Yapilan Faaliyetler
Yakalanan Baligin
Tasiyict Gemiye
67 83 67 83 83 83 78
Alinmasi ya da
Limana Cikarilmasi
Hasarli Donanimin
o 60 80 80 80 80 80 77
Tamiri
Kaptan Koskii 80 80 80 80 80 80 80
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Gemi

Mutfagi/Lavabo 80 80 80 60 80 80 177
Kullanimi
Yatakhane 87 87 87 87 87 87 87
Makine Dairesi 94 94 88 94 88 82 90
Geminin Iskeleye

75 75 75 75 75 75 75
Baglanmasi
Gemi Giivenligi 86 86 86 86 86 86 86
ELMERI Giivenlik

84 82 82 84 82 81 82

Endeksi (%)

Not: % ELMERI giivenlik endeksinin yiizdelik degerini gdsterir.
Tablo 9’a gore;

A teknesinin genel gilivenlik endeksi %84 olarak bulunmustur. En diistik giivenlik endeksli
konu %60 ile hasarl1 donanimin tamiri, en yiiksek giivenlik endeksli konu %94 ile makine

dairesidir.

B teknesinin genel giivenlik endeksi %82 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik endeksli
konu %50 ile gemiye binis ve inisler, en yiiksek giivenlik endeksli konu %94 ile makine

dairesidir.

C teknesinin genel giivenlik endeksi %82 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik endeksli
konu %25 ile gemiye binis ve inisler, en yiiksek giivenlik endeksli konu %90 ile

giivertedeki genel caligsmalardir.

D teknesinin genel giivenlik endeksi %84 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik endeksli
konu %50 ile gemiye binis ve inisler, en yiiksek giivenlik endeksli konu %94 ile makine

dairesidir.
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E teknesinin genel giivenlik endeksi %82 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik endeksli
konu %70 ile giivertedeki genel calismalar, en yiiksek giivenlik endeksli konu %89 ile

kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonudur.

F teknesinin genel giivenlik endeksi %81 olarak bulunmustur. En diisiikk giivenlik endeksli
konu %60 ile giivertedeki genel caligmalar, en yiiksek giivenlik endeksli konu %89 ile

kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonudur.

Teknelerin ortalama ELMERI endeks degeri %82 olarak bulunmustur. En diisiik giivenlik
endeksli konu %58 ile gemiye binis ve inisler, en yiiksek giivenlik endeksli konu %90 ile

makine dairesidir.
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BESINCI BOLUM
SONUC VE ONERILER

Personellerin anket sorularia verdikleri cevaplara gore en yliksek ortalamasi olan
sorular Yaptigimiz isten memnun musunuz (X = 2.81) ve Is giivenligi egitimi aldiysamz
egitimin faydasi oldugunu diisiiniiyor musunuz (X = 2.70) dur. Personellerin anket
sorularma verdikleri cevaplarin detaylart da incelenmistir. “Yasadiginiz ilde Belediye,
Valilik, Liman Bagkanligt vb. kurumlar tarafindan balik¢iliga yonelik yapilmasini
istediginiz bir ¢alisma var m1?” ifadesine katilimcilarin 54’4 (%52,4) evet, 49’u (%47,6)
hayir cevabimi vermistir. “Liman Bagkanligi tarafindan verilen hizmetlerden memnun
musunuz?” ifadesine katilimcilarin 75’1 (%72,8) evet, 28’1 (%27,2) hayir cevabini
vermistir. “Bagli bulundugunuz limana baglarken baglama yerinizin yapisi tekneyi limana
baglamaniz1 giiglestiriyor mu? (Halatlar, samandiralar, vb.)” ifadesine katilimcilarin 52’si
(%50,5) evet, 5171 (%49,5) hayir cevabim vermistir. “Is Sagligi ve Giivenligi hizmeti altyor
musunuz?” ifadesine katilimcilarin 27’si (%26,2) evet, 56’s1 (%54,4) hayir, 20’si (%19,4)

bilgim yok cevabini vermistir.

Anket sorularima verilen cevap ortalamalar1 ile cinsiyet ve medeni durum
degiskenleri arasinda anlamli fark gozlenmemistir. Anket cevap ortalamalari dikkate
alindiginda yas ve mesleki tecriibe degiskenleri ile anlamli bir fark oldugu belirlenmistir.
Farkin hangi gruplar arasinda oldugunu belirlemek i¢in LSD testi yapilmistir. Yas
degiskeni i¢in; 19-24 yas grubu ile 25-35 yas grubu arasinda 19-24 yas grubu lehine ve 19-
24 yas grubu ile 36-45 yas grubu arasinda 19-24 yas grubu lehine anlamli farklilik oldugu
gozlenmistir. Mesleki tecriibe degiskeni i¢in; 1 yildan az ile 5-10 y1l arasinda 1 yildan az
lehine, 1 yildan az ile 10 yil iizeri arasinda 1 yildan az lehine, 1-5 yil ile 5-10 yil arasinda
1-5 yil lehine, 1-5 yil ile 10 yil iizeri arasinda 1-5 yil lehine anlaml farklilik oldugu

gdzlenmistir.

Personellerin anket sorularina verdikleri cevaplar incelendiginde; yas seviyeleri
agisindan en yiiksek ortalamanin 19-24 arasi yas grubu (X = 1.69) ve en diisiik ortalamanin
ise 36-45 aras1 yas grubu (X = 1.43) oldugu, 6grenim diizeyi acisindan en yiiksek

ortalamanin yiiksekokul grubu (X = 1.62) ve en diisiik ortalamanin ise lisansiistii grubu (X
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= 1.49) oldugu, mesleki tecriibe agisindan en yiiksek ortalamanin 1 yildan az grubu (X =

1.66) ve en diisiik ortalamanin ise 10 yil iizeri grubu (X = 1.38) oldugu goriilmektedir.

Buna gore 19-24 arasi1 yas, yiiksekokul mezunu ve 1 yildan az mesleki tecriibeye
sahip personellerin diger gruplardaki personellere gore balikcilik faaliyetindeki ISG
caligsmalarina iligskin daha olumlu cevaplar verdigi belirlenmistir. Etki biiyiikligli analizine
gore de yas ve mesleki tecriibe degiskenlerinin Balik¢ilik faaliyetinde kullanilan teknelerde
ISG’nin incelenmesi agisindan ¢ok yiiksek etkiye sahip olan bir degisken oldugu tespit

edilmistir.

Elde edilen veriler, yetkili kamu kurum ve kuruluslarinin balik¢ilik faaliyetlerine
yonelik yetersiz ¢alismasi ile teknelerin limana baglanmasinda yasanan sorunlar {izerine
yogunlasmistir. Yetkili kamu kurum ve kuruluslarimin balik¢ilik faaliyetlerine yonelik
yetersiz ¢alisma sorunu, balik¢ilik faaliyetinde bulunan personeller ile yetkili kamu kurum
ve kuruluslar arasindaki zayif iletisimden kaynaklanabilir. Yetkili kamu kurum ve
kuruluslar1 balik¢ilik faaliyetlerine yonelik ¢alismalarini siirdiirmektedir ancak elde edilen
veriler balik¢ilik faaliyetlerinde goérevli personellerin taleplerinin giderilmesi konusunda
yeterli olmadigin1 géstermektedir. Bahsedilen sorun yetkili kamu kurum ve kuruluslarinin
balik¢ilik faaliyetlerine yonelik calismalari programlamasinda balik¢ilik faaliyetinde
bulunan personellerin goriislerini de dikkate alarak gerceklestirmesi ile ¢oziilebilir.
Boylelikle limandaki tekne baglama bdlgelerinin yapisindaki sorunun da ¢oziime

kavusacagi diisiintilmektedir.

Analiz verilerinden ¢ikan diger bir sonug ise balikcilik faaliyetlerinde ISG hizmeti
eksikligidir. Balik¢1 gemilerinin faaliyetleri Avrupa Toplulugunda Ekonomik Faaliyetlerin
Smiflandirilmasina (NACE) gore 03.11.01 koduna [Deniz ve kiyr sularinda yapilan
balikgilik (girgir balikgiligi, dalyancilik dahil)] sahip olup Is Saghigi ve Giivenligine Iligkin
Isyeri Tehlike Siniflari tebligine gore "Tehlikeli Isler" sinifinda yer almaktadir (Resmi
Gazete, 2012). Bu nedenle balikilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii teknelerde Is Saghig ve
Giivenligi mevzuatina goére ISG hizmeti alimi1 yasal zorunluluktur. Balikcilik
faaliyetlerinde ISG hizmeti aliminin saglanmamasi isverenlerin ISG konusundaki bilgi
eksikliginden kaynaklanabilir. Caligma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nin ISG hizmeti alim
zorunlulugu hakkinda egitimler diizenleyerek isverenleri bilgilendirmesi ve yine bakanliga

bagl miifettislerin denetimlerini arttirmasi ile bahsedilen sorun ¢oziilebilir.
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Balik¢r teknelerinin ilgili bakanlik tarafindan olusturulan liste kullanilarak
ELMERI gézlem yontemi ile degerlendirildigi calismamizda ise alt1 farkli teknede on ii¢

baslik altinda incelemeler yapilmistir.

Calisma kapsaminda, gemiye binis ve inisler konusunda ortalama %58 ile en diisiik
ELMERI endeksi aldig1 belirlenmistir. Ulkemizde endiistriyel balik¢ilik faaliyeti gdsteren
balik¢1 gemilerinde L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesi yapilan bir ¢alismada,
gemiye binis ve inislerde mevcut koruma Onlemi bulunmadigini raporlamistir. Gemiye
binis ve inislerde uygun malzemeden yapilmis ve saglam olan merdiven veya iskele
kullanilmas: gerektigini raporlamistir (Soykan, 2018). Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet
gosteren dort balikei teknesinin L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin yapildigi
bir caligmada, gemiye binis ve inislerde kullanilan iskele ve merdivenlerin orta diizey risk
teskil ettigi raporlanmistir (Tantoglu, 2016). Bu calismada, tiim teknelere binis ve
iniglerinde kullanilan iskelelerin sabitlendigi, kayma veya diisme riskini onleyecek sekilde
tasarlandig1 tespit edilmistir. Sadece D teknesinde kullanilan iskelenin rutin kontrollerinin
yapilmadig1 goriilmiistiir. Binis ve inis glizergahindaki engeller tiim teknelerde kaldirildigi

ve acil durum geg¢is glizergahlarinin agik tutuldugu gézlemlenmistir.

Calisma kapsaminda, ving ve halat ile yapilan faaliyetler konusunda ortalama %83
ELMERI endeksi aldig1 belirlenmistir. Balik¢1 teknesi kazalarinin énlenmesi igin Birlesik
Krallik Deniz Kazalar1 Arastirma Subesi (Marine Accident Investigation Branch)
calismalar1 ilizerine yogunlasan Lang, arastirmasinda oOzellikle ving operatorlerinin
uygunsuz gorilis agisindan kaynakli kazalarin meydana geldigini belirtmistir. Bu tarz
durumlarda 6zellikle ving acil durdurma butonunun ¢alismasi ve ving bakimlarinin diizenli
yapilmas1 gerektigini ileri siirmiistiir (Lang, 2002). Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet
gosteren dort baliker teknesinin is sagligl ve gilivenligi yoniinden incelendigi bir ¢caligmada,
%75 oraninda acil durdurma butonlarinin ¢alismadigi raporlanmistir. Celik halatin kopmasi
ve ving operatoriiniin giiverte lizerindeki personelleri gérememesi riski arastirmaya katilan
teknelerde de raporlanmistir (Tantoglu, 2016). Bu calismada benzer sekilde E teknesi
operatdr kabinin soguk havalarda camin bugulanmasindan dolay1 giivertedeki ¢alismalari
takip edemedigi gozlemlenmistir. Ancak tiim teknelerde ving fren ve acil durdurma
sisteminin  calistigit  ve kontrollerinin yetkili personeller tarafindan yapildig

gozlemlenmistir.
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Calisma kapsaminda, gemi giivenligi konusunda ortalama %86 ELMERI endeksi
aldig1 belirlenmistir. Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gdsteren dort balik¢i teknesinin L
tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin yapildig1 bir ¢alismada, %75 oraninda
teknelerin denge ile ilgili belgelerin bulundugu raporlanmistir. Tekneye sonradan
yapilabilecek tadilatlarin tekne dengesinin bozabilecegine dair bilgilendirmenin higbir
teknede yapilmadigr raporlanmistir (Tantoglu, 2016). Kanada’da balik¢1 teknelerinin
kazalarimin incelendigi bir calismada, balik¢1 teknelerinin batma sebebinin yaklasik
%75’inin teknelerin dengesi ile alakali oldugu raporlanmistir. Bir cok kaptan ve
miirettebatin teknelere yapilan tadilatlarin tekne dengesini bozacagini diisiinmedikleri ve
konu hakkinda rehbere sahip olmadiklari raporlanmistir (Ayeko, 2002). Bu ¢alismada, tim

teknelerde tekne dengesi ile ilgili bilgi belgelerinin bulundugu gézlemlenmistir.

Calisma kapsaminda, giivertedeki genel c¢alismalar konusunda ortalama %78
ELMERI endeksi aldig1 belirlenmistir. Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gosteren dort
balikg1 teknesinde yapilan arastirmada, balik aveiligt i¢in  kota sisteminin
uygulanmamasindan kaynakli balik¢1 teknelerinin yaris igerisine girdigi raporlanmistir. Bu
durumun sonucunda da uzun g¢aligma siireleri kaza olasiligini arttirdigi raporlanmistir
(Tantoglu, 2016). Bu calismada, tim tekne personellerinin uzun ¢alisma siiresine maruz
kalmadiklar1 gozlemlenmistir. 1990’larda Amerika Birlesik Devletleri’nde endiistriyel
balik¢ilik faaliyetleri ile ilgili yapilan diizenlemeler sonucunda kazalarin ve gemi
kayiplarinin azaldig: rapor edilmistir. Yapilan diizenlemelerde kazalarin azalmasinda etkili
olan etkenin balik¢ilikta kota sistemine gegilmesi oldugu One siiriilmiistiir. Kota sistemi
sayesinde personellerin uzun ¢alisma siireleri diizene girmistir (National Marine Fisheries
Service, 2014).Ulkemizde Ege Denizi’'nde faaliyet gosteren kiigiik o6lcekli balikei
teknelerinde is saglhig1 ve gilivenliginin degerlendirildigi bir ¢alismada, denizde gecirilen
uzun siirelerden kaynakli sigara ve alkol tiiketiminin fazla oldugu raporlanmistir (Percin,
vd., 2012). Ulkemizde Karadeniz’de faaliyet gdsteren dort balik¢i teknesinde yapilan
arastirmada, balik avcilig1 faaliyetinde bile sigara tiikettikleri raporlanmistir (Tantoglu,
2016). Bu caligmada tekne personellerinin &zellikle avcilik faaliyeti esnasinda sigara
icmemeleri konusunda ciddi sekilde uyarilmasina ragmen E ve F tekne personellerinin

avcilik faaliyeti esnasinda sigara igtikleri gozlemlenmistir.

Calisma kapsaminda, yakalanan baligin tasiyict gemiye alinmasi ya da limana

¢ikarilmasi konusunda ortalama %78 ELMERI endeksi aldig1 belirlenmistir. Ulkemizde su
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triinleri tesislerinin is sagligit ve gilivenligi agisindan incelendigi bir ¢aligmada,
personellerin iki tekne arasinda sikismamasi i¢in iki teknenin bas ve stern kisimlarindan
baglanmasi gerektigi raporlanmistir (Sik, 2017). Bu ¢alismada tekneler arasi ve tekneden
limana gegisler konusunda teknelerin baglantis1 saglanmaktadir. Ancak A teknesinde

yakalanan baligin nakli esnasinda teknenin halat ile baglanmadig tespit edilmistir.

Calisma sonucunda elde edilen veriler 1s18inda; teknelerin faaliyetleri ile ¢alisma
alanlar1 incelenmis, teknelerdeki tehlike kaynaklari ve tehlikeli olaylar belirlenmistir.
Teknelerin giivenligi ELMERI goézlem metodu ile degerlendirilerek giivenlik endeksleri
belirlenmis ve tekne kaptanlarina alinmasi gereken tedbirler ve ¢Oziim Onerileri
sunulmustur. Avcilik gibi tehlikeli faaliyetlerde is sagligi ve giivenliginin saglanmasi
sadece malzeme ve ekipmana bagli olmamaktadir. Gemi adami simifinda yer alan tim
personele giivenlik kiiltliriiniin benimsetilmesi ve yasam tarzina doniistiiriilmesi i¢in

teknelerde ig saglig1 ve giivenligi acisindan farkindalik olusturulmustur.
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elmsi

Kullamlacsk s% anlirksn 233 veys halatlars dolanoug
olmak

Kayzan zemin

Ag ve b
denize digmsk




Faaliyet'Caliyma - Evet | Hi = Tamamlan:
R Teblike KaynagyTehlikeli Olay Sl e e Onlem Soramlu Kisi e
Kullamilan aglan Kaptamn af toplama veva stma igivle ilgilenen
atma ve sarma 2 -
operasyonu(devam) Diger
Kontrel s istiflayen tayfamn
ol -
Eskimig kumands
Makaramin bogalmasy
A‘t makarasy 3 m‘ g lstinga Y
le ilan
Conlivetier siansden denize dobru ebilersk caligma
Ag msksrasimn altinds ag istifi yapan tayfamn
yy¥gup KKD lullanmaman
AEsuE
Diger
Kommanz harsketli
Eskimij makine slemanlan
Ving ve halat ile = — -
yapuan, fanlivetler | Ving Halat 5
Yeatersiz acil durdurma sistemi
Celik halatlann kopmasi
Faalivet Calyma = Evet | Havir Uygun Dﬁg.\-m - Tamamlanacags
AL Tehlike KaynagyTehlikeli Olay 5 e Gereken Onlem Sorumlu Kisi Tarih
Ving ve halat ile Frenleme sisteminin ¢ahigmaman
(devam) Digar

Vakal

Takmeler san gagij

fana gentye
almmasy va da
limana

5 -

Ksygan zamin

Hasarh donanmmm
i

| Digr

Uygun

Kaptan késki

Uyuva kalma

Dimenin bagi hog buslalman

Tecribesizlik




Faahyet' Caliyma
Alam

Tehlike KaynagyTehlikeli Olay

Evet

Sorumlu Kisi

Tamamlanacag:
Tarih

Griverre ile iletigim aksildifi

Dijer

Gemi mutfagrlavabo
kullanion

Dagumk galigmas alam

Ksygan zemin

Hijyen aksikligi

Gaz ripi kullamm

Drger

Dagimmk gaciy ve zemin

Yetersiz sycinlatma

T

Havalandima ve sicaklik

Yatakhane

Der ve silagik gagis yollan

Sigara

Lavabo, WC, duj gibi ontak kullamm slanlennda
= kesikcligi

buyes

Diger

Faalivet'Cahsma

Tehlike KavnagyTehlikeli Olay

Uvgun Degilse Ahmmas:
Gerelen Onlem

Sorumlu Kisi

Tamamlanacagy

Makine dnairesi

Zayif ulappm

Yatersiz gydinlarms

Bag hizasn engsller

Ans motorlarls tamas

Sicak yuzeylers temas

Ganilnd

Yakat ve yag sizdirma

Alculer

Elsktnk panolan

Suagunloug hava

Hidrofor (tath su tank)

Aginoug borular, geviek bailamn, vipranmug

Sintins alarmmin ¢ahymaman

Tocibasidlik | sEitio S0liE

Yalmz ¢caligma

Yetkisiz parsonelin makine dairesine erigimi

Digar




Faalivet'Cahsma

Teblike KaynagyTeblikeli Olay

Evet
o

Hayr
8

Gereken Onlem

Sorum Kisi

Tamamlanacag

Geminin iskeleve

Yatemiz haberlagms

Halat ahliken duzme

(Cemi tam olarsk limans yanssmadan karsya
sy galgmak

Digar

Gemi giivenligi

Yamzm

Aci durum alamlenmn aligmamas

Yatarli savida can kuctarma shipmamnin
ilwmama

Canlurtama zalimin kullanma talimatimn
olmamai

Gemizin damize uyzum kogullads furdman

Gemi dengasi {2 dlzili bilel dokumanlann gamids

Digar




EK 2

ANKET FORMU

. " i 219-24 O25-35
1 | Yagyamhgnmnedi? 03645 [ 45zen
2 | Cinsiyetiniz nadir” OEfkek O Eadm
1 | Madeni haliniz nadir? OEvli O Bekar
3 ONkokul 0OLise
4 | Ogrenim durumunuz nadic? 0 Yiiksekokul
O Lisans O Lisansiisti
? Eag wildir bahik avlama faalivati ils ugragivorsunuz? E 1'-'3 gﬁgzl-{l ].'&:]1 i}ziri
6 | Balik avlama faslivetinds kullandigmiz tekna tipiT O Ticari TekneJ Ozal Tekne
™ e ODonatan ] Kaptan
4 Teknedaki Gorsviniz] OTayfa O Misafir
& | Tekne kullanmak igin mevent olan wetarlilik belganiz | 0 Gemi Adarmi Ciizdam
nedir? J Amatdr Denized Belgasi
J Cok mempunum
OMemnunum
9 | Yaphimiz isten memnun musunuz? O Kararsimm
0 Memnun dagilim
[0 Hig memnun dagilim
10 | Hethangi Bir Yerden Is Saghi ve Givenlisi Efitimi
Aldmiz 7 OEwet 0O Hawir
11 | I's giavenlisi eEitimi aldrwsaniz agitimin favdas: O Eveatd Kisman
oldugunu disiinivoer musunuz? O Kararsizm O Hayir
OE&itim Almadun
) O Evet wapild:
12 | Calishigmiz teknads donatan tarafmdan Is Saghénve | O Kismen Yapild:

Gitvenligi dnlamlarine gére diizenlame vapildi 7

0 Yapilmas: diisiimiiliivor
O Hawir vapilmad:

0 Yapilmas: diisiiniilmiivor
Vasadifmiz ilde Belaedive, Valilil, Liman Baskanhi
13| »b. kurumlar tarafimdan bahilkgiligs vinelik OEwet O Hayw
vapilmasmi istadiginiz bir galisma var m17
14 | Liman Baskanh&i tarafindan verilen hizmeatlarden OEwat O Hawir
MEmnun musunus
13| CalishEmiz teknads bulunan can simidivetarlisavida | D Ewst 0 Havir
mi?
16 | CalishEmiz taknada bulunan can vealagi vatarli saynda | 0 Ewat 0 Havir
T

mi.




17 | Calistigmiz teknede bulunan can kurtarma OEvet [ Hayrr

techizatlarmin muayene tarihleri giincel mi?
18 | Bagli bulundugunuz limana baglarken baglama OEvet [ Hayrr

verinizin yapist tekneyi limana baglamamzi

giiclestiriyor mu? (Halatla dy :
19 | Balik Aviama Faahyetx Esnasmda Tehhkeh Bir

Durumla Karstlastmiz m1? (Olumsuz OEvet [ Hayir

Haya Kayma Disme vb)
20 | Gemide yangm ¢iktigmda yapilmast gerekenleri OEvet [ Hayr

biliyor musunuz?
21 | Hipotermiyi Geciktirecek Onlemleri Biliyor OEvet [ Hayrr

Musunuz?

eRIZe OEvet [ Hayir

23 | Baltk Avlama Faaliyetinde Kullandigmiz Teknede OEvet [ Hayrr

D.C.0.T. (Denizde Catismayt Onleme Tiiziigii)

Bulunuyor mu?
24 | Balik avama faaliyetinde kullanilan teknelerde OEvet [ Hayrr

avcilik yapan kistler i¢in mevcut egitimlerin yeterli

ve ulasilabilir mi?
25 | Teknenizde uygun nitelikte yangn sondiirme tiipii,, | O Evet [ Hayir

meycut mu?
26 | Daha once 1§ kazast yasadmiz my? OEvet [ Hayrr
37 g:x;ev aldigmiz teknede uyars levhalars bulunuyor OEyet 0O Hayul Bilgim Yok
28 | Tarafiniza Kigisel koruyucu donamm verildi mi? OEvet [ Hayir

O Siirekli kullantyorum
20 | Kisisel koruyucu donammlars kullantyor musunuz? | CGerektiginde kullantyorum
U Kullanmtyorum

30 | Teknede yangimla miicadele ekipmanlan mevcut mu? | O Evet [ Hayir[ Bilgim Yok
31 | I5 Saglig1 ve Giivenligi hizmeti altyor musunuz? OEyet 0O Hayir[ Bilgim Yok

Vi




